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 ملخص:ال
تمثل طرق المواصلات احدى البنى الارتكازية المهمة في المدينة التي تتقاسم ارضها استعمالات عدة      

وبمساحات متباينة، فهي كالشرايين التي تمدها بالحياة، اذ توفر الوقت والجهد وتكون سببا في سهولة الوصول، 
مواصلات في التوسع العمراني في قضاء المحاويل من خلال من هنا تهدف الدراسة الى معرفة اثر النقل وال

 موقعها الذي يعد حلقة وصل بين المحافظات ما جعلها تكتسب اهمية استراتيجية. 
يهدف البحث الى الكشف عن العوامل التي ينصب الهدف منها عن دور طرق النقل لمعالجة وتنمية التمدد 

الثانوية منها وتحليل اثر النقل على التوسع العمراني في قضاء العمراني حيث لابد من ايجاد بعض الاهداف 
المحاويل من خلال تحليل شبكات الشوارع واهم خصائص النقل، وكذلك دراسة التوجهات المستقبلية للنقل 
الحضري والتوسع العمراني لإظهار الصورة النهائية للمدينة.وكذلك كرست الدراسة الميدانية للحصول على 

الدقيقة فيما يخص موضوع الدراسة  وذلك من خلال استمارة الاستبيان التي وزعت بطريقة عشوائية  المعلومات
على عدد من الاسر في قضاء المحاويل وكان  وذلك من خلال قسمين وهي العوامل المؤثرة على توليد 

(540عينة قدرها ) الرحلات وتم حساب عدد الرحلات من خلال الاجابات على استمارة الاستبيان وقد تم اخذ
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من مجموع الاسر في قضاء المحاويل تم اختيارها بتقسيم عدد الاسر في قضاء  %5اسرة  بنسبة 
( رحلة في اليوم وكيف اثرت 1268المحاويل على  عدد الرحلات في اليوم  اذ بلع عدد الرحلات )

الشهري للاسرة  تلك العوامل على الطرق وهي حجم الاسرة وخصائصها ومهنة رب الاسرة والدخل
وكذلك الغرض من الرحلة والوقت المستغرق في الرحلة ووقت الرحلة ونهاية الرحلة وفي القسم 
الثاني اثر البنية العمرانية وعلاقتها بنوع الشارع  اذ تم توزيع استمارة الاستبيان على احياء لقضاء 

وع الشارع ) الرئيسي ، الثانوي، المحاويل والنواحي التابعة لها اذ تم تقسيم قضاء المحاويل حسب ن
 الفرعي( في المدينة بالاعتماد على اجابات استمارات الاستبيان. 

 عمراني. توسعالكلمات المفتاحية: الطرق ، المواصلات ، 
Abstract 

Transportation roads represent one of the important constituent structures 

in the city, whose land shares many uses and different areas. Its location, 

which is a link between the provinces, made it gain strategic importance. 

The research aims to reveal the factors whose goal is focused on the role 

of transport methods to treat and develop urban sprawl, where it is 

necessary to find some secondary goals, including an analysis of the impact 

of transport on urban expansion in the district of Mahaweel through the 

analysis of street networks and the most important characteristics of 

transport, as well as the study of future directions for urban transport And 

urban expansion to show the final picture of the city. The field study was 

also devoted to obtaining accurate information regarding the subject of the 

study, through a questionnaire that was randomly distributed to a number 

of families in the Mahaweel district, and that was through two parts, which 

are the factors affecting the generation of trips, and the number of trips was 

calculated Through the answers to the questionnaire, a sample of (540) was 

taken. 

   A family of 5% of the total number of families in Al-Mahaweel district 

was chosen by dividing the number of families in Al-Mahaweel district by 

the number of trips per day. The purpose of the trip, the time spent on the 

trip, the time of the trip, and the end of the trip. In the second section, the 

impact of the urban structure and its relationship to the type of street, as 

the questionnaire was distributed to the neighborhoods of the Mahaweel 

district and its sub-districts, as the Mahaweel district was divided 

according to the type of street (main, secondary, sub) in the city, depending 

on on the answers to the questionnaires. 

Keywords: roads, transportation, urban sprawl. 
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 المقدمة

في مجال يعتبر النقل بفروعه و أنشطته المختلفة من أهم القطاعات الحيوية و الحساسة       
التنمية وتتمثل هذه الأهمية في تسهيل حركة الأشخاص ،كما أن للنقل دوراً كبيراً في تنظيم 
المجال ، وتمثل شبكة النقل والموصلات أداة إقليمية فعالة تساهم في الربط بين المراكز 

شر العمرانية وتعزيز سياسة التكامل الجهوي، حيث أن كفاءتها وكثافتها في المجال هما المؤ 
المحدد لدرجة تقدم الدولة وتأخرها و بالإضافة إلى السكن و الشغل بعد النقل الحضري أحد 

 .1أكبر ركائز الحياة اليومية لسكان المدن

شهدت الطرق تطوراً كبيراً تميز بانشاء الطرق بمواصفات هندسية معتمدة عالمياً والتي        
يذها من قبل مجلس الاعمار الذي انشىء بناء استمرت لسنوات، اذ تم وضع الخطط اللازمة لتنف

على توصيات البنك الدولي للاعمار والتنمية، املًا في تنمية موارد الدولة، ورفع مستوى معيشة 
من عائدات النفط  %50سكانها وبعد تحسين الوضع المالي وحصول الحكومة العراقية على 

عمل على تحقيق التنمية الاقتصادية للبلاد تركزت جهود مجلس الاعمار على تنفيذ المشاريع التي ت
وكان في مقدمتها مشاريع قطاع النقل والمواصلات، خصوصاً مشاريع الطرق والجسور فضلًا عن 

 .2المشاريع العمرانية الاخرى 

كانت الطرق في قضاء المحاويل غير نظامية قبل دخول السيارات إليها ولكن موقع المدينة         
حلقة وصل بين بغداد وكربلاء والنجف والقادسية دفع ذلك إلى إنشاء طريق عام المهم واعتبارها 

يجتاز المدينة من شمالها إلى جنوبها وبدأت عملية شق الشوارع وتوسيعها واضحة بعد تشكل دائرة 
بلدية الحلة إذ قامت بفتح بعض الشوارع التي كانت عبارة عن مسالك أو ممرات ضيقة تؤدي إلى 

التجاري  وقد أدت التطورات التكنولوجية في وسائل النقل ودخول المركبات والآلات  مركز المدينة
الحديثة وتزايد إعداد السكان ونمو المدن إلى تحسين شبكة الشوارع القديمة وزيادة أطوالها ورفع 
كفاءتها الوظيفية مما أحدث تغيرات جوهرية في توزيع استعمالات الأرض الحضرية في المدينة 

هذه الدراسة لتعبر عن الدور الفعال للجغرافي في المساهمة للكشف عن مستوى كفاءة  وجاءت
استعمالات الأرض وتوزيعها المكاني على مساحة الرقعة العمرانية من خلال تحليل دور طرق 
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النقل والمواصلات في والتوسع العمراني لقضاء المحاويل ولمعرفة شكل التغير والتوسع الذي شهدته 
مستقبلًا وإيجاد الحلول المناسبة للمشاكل التي تظهر في المدينة من اجل التخفيف عن  المدينة

النشاط البشري في الوقت والجهد والمال ثم رسم صورة مستقبلية أفضل للمدينة من خلال توجهات 
شبكة النقل والمواصلات وعلى هذا الأساس أرى إن اختيار هكذا موضوع يعد في غاية الأهمية 

 وان الدراسات السابقة له تعد غير كافية لتغطية الجوانب الأساسية فيه. للدراسة

 مشكلة البحث

يعد الارتقاء بمستوى قطاع النقل والمواصلات في وقتنا الحاضر احد المعايير او المؤشرات     
الدالة على مستوى التطور الحضري حيث يتم  قياس تقدم الدول بتقدم وسائل ونظم النقل فيها  الا 
انه في مدينتنا أصبح لايؤدي الدور المنوط وخاصة طرق النقل حيث يعاني من مشاكل كثيرة 

) ما أثر طرق النقل والمواصلات في التوسع  -،ويمكن صياغة مشكلة البحث بالشكل التالي :
 العمراني لقضاء المحاويل(

 كما تحمل المشكلة الرئيسة في طياتها التساؤلات الفرعية آلاتية :

 واقع حركة النقل والمرور في المدينة ؟ وما الأسباب الكامنة وراء تفاقمها؟ ــ ما1

ما الأثر الذي يتركه تطور طرق المواصلات في البنية العمرانية للمدينة وإعطاء شكلها  -2
 المورفولوجي والحضاري؟

 ماهي التوجهات المستقبلية لطرق المواصلات في منطقة الدراسة. -3

 فرضية البحث 

إن لكل بحث فرضية تعطي حل مؤقت لمشكلة البحث ، فقد عمدت إلى صياغة فرضية        
ايجابية رئيسة مفادها )) إن لطرق المواصلات أثرا في والتوسع العمراني لقضاء المحاويل (( في 

 حين صيغت فرضيتان ثانويتان هما:

 .ــ إن شبكة الشوارع في المدينة لا ينسجم مع  واقع الحركة المرورية 1
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 توجد زيادة في حركة النقل في شبكة شوارع وتقاطعات مدينة المحاويل -2

 هناك علاقة طردية بين النقل الحضري والتوسع العمراني في المدينة -3

 هدف البحث 

يهدف البحث الى الكشف عن العوامل التي ينصب الهدف منها عن دور طرق النقل 
 ايجاد بعض الاهداف الثانوية منها. لمعالجة وتنمية التمدد العمراني حيث لابد من

 ــ تسليط الضوء عن وضع الحركة المرورية واهم المشاكل التي تعاني منها  منطقة الدراسة.1

تحليل اثر النقل على التوسع العمراني في منطقة الدراسة من خلال تحليل شبكات الشوارع  -2
 واهم خصائص النقل.

لحضري والتوسع العمراني لإظهار الصورة النهائية دراسة التوجهات المستقبلية للنقل ا -3
 للمدينة. 

 اهمية البحث

تستمد الدراسة أهميتها من كون طرق المواصلات هو العنصر المسؤول عن تفاعل وترابط     
استعمالات الأرض الحضرية داخل المدينة ،إضافة إلى انه يشغل حيزاً واسعاً من المدينة وان 

ا له تأثير كبير في التركيب الداخلي للمدينة وعلى الرغم من قلة الدراسات توزيع شوارعها وامتداده
السابقة حول موضوع طرق المواصلات كانت الرغبة لاختيار هذا الموضوع لدراسة المدينة ومعالجة 

 مشاكلها ومن ثم رسم صورة مستقبلية أفضل لها 

 منهجية البحث

جية المتبعة فيها ، وعليه فان المنهج المتبع فيها تميزت هذه الدراسة بتنوع الاساليب المنه     
المنهج الوصفي وذلك بوصف متغيرات الدراسة منهجية علمية صحيحة وتصوير النتائج التي لم 
يتم التوصل اليها على اشكال رقمية معبرة يمكن تفسيرها، اذ اعتمد للتعرف على واقع شبكة شوارع 

وكذلك اعتمد على المنهج التحليلي في تحليل العلاقة  المدينة وطبيعة الحركة المرورية فيها ،



 الجزء الثاني 62العدد  2023،  كانون الأول – 31 المجلد الخامس عشر

 مستقبليةواقع حركة النقل في قضاء المحاويل واتجاهاتها ال
 لعلوم التربوي ة والإنساني ةمجلة كلي ة التربي ة الأساسي ة ل

 جامعة بابل –مجلة علمية محكمة تصدر عن كلية التربية الأساسية 
 

 242 

المكانية لمتغيرات الدراسة واتباع الاساليب الكمية والاحصائية لايضاح العلاقة بين متغيرات الدراسة 
بالاسلوب الاحصائي. عن طريق استكشاف المناطق وتحليل مشكلة طرق النقل واثارها في المنطقة 

 النقلللوقوف على اعداد شبكة طرق 

 البحثحدود 

تتحدد الدراسة بحدود مكانية وزمانية وموضوعية ، وتشمل الحدود المكانية قضاء المحاويل       
   40=  – ˚44    20-   50=قضاء المحاويل بين خطي طول ) بكل وحداته الادارية والذي يقع 

(  32˚   49-    20=   – ˚32  25 -    20) =  عرض دائرتي وبين شــــــــرقاً (   ˚45  6-
 المحافظة من الشـــــرقي والشـــــمال الشـــــرقي الجزء وتحتل العراق من الوســـــطى المنطقة في  شـــــمالاً 
بي جنوبي شـــــرقي ، يحدها مجموعة من الغر  الشـــــمال باتجاه يمتد بالمســـــتطيل اشـــــبه شـــــكلا متخذه

الاقضـــــية والنواحي فمن جهة الشـــــمال ناحية "الاســـــكندرية" و"القرية العصـــــرية" )الحصـــــوة( ضـــــمن 
اء "المســـيب" ومن جهة الشـــرق والشـــمال الشـــرقي قضـــاء "الصـــويرة" التابعة لمحافظة "واســـط " قضـــ

ومن الجنوب ناحية "المدحتية " ضـــمن قضـــاء "الهاشـــمية" ومن جهة الجنوب الغربي مركز قضـــاء 
التابعة لقضــــاء "المســــيب" لهندية "الحلة" ومن جهة الغرب والشــــمال الغربي ناحية "ســــدة الهندية " ا

 2كم1667"المحاويل" يتألف من ثلاثة نواحي ومساحتها تقدر  وقضاء 

( كم عن 80( كم شـــــمال مدينة "الحلة" ، وبمســـــافة)20ويبعد مركز منطقة الدراســـــة مســـــافة )     
العاصـــــمة "بغداد"، اما محافظة "واســـــط " فيتصـــــل بيا اتصـــــالًا مباشـــــراً في  المناطق الشـــــرقية من 

 .  منطقة الدراسة
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 ( موقع منطقة الدراسة من العراق1خريطة رقم )

 

، خريطة محافظة  امة للمساحةالباحث بالاعتماد على : جمهورية العراق ، وزارة الموارد المائية ، الهيئة الع لمصدر :ا

 . 2015، مطبعة الهيئة ، بغداد ، بابل الادارية 
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 ( الحدود الادارية لقضاء المحاويل2خريطة رقم )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 واقع حركة النقل والمرور في قضاء المحاويلاولا:

المعروف ان الرحلات تتولد من مختلف مناطق المدينة بفعل عوامل جذب عديدة مؤثرة في تولد 
ية بوسائط نقل الرحلات في المدن والرحلة الحضرية هي الحركة في اتجاه واحد في منطقة حضر 

 والاخر هو الغاية او المقصد Origin مختلفة ويكون لها نهايتان احداهما هو المصدر او المنبع

، خريطة محافظة  الباحث بالاعتماد على : جمهورية العراق ، وزارة الموارد المائية ، الهيئة العامة للمساحة لمصدر :ا

 . 2015، مطبعة الهيئة ، بغداد ، بابل الادارية 
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Destination ( ۸۰لاتباع حاجات ورغبات الناس بمختلف انواعها وان اكثر من% ) من هذه
اية والنهاية في الرحلات منشئها تبدأ من البيت تسمى الرحلة السكنية او الرحلة المنزلية تكون البد

نقطة المسكن واما التي تنتهي خارج المسكن تسمى الرحلات غير المنزلية وتختلف المناطق 
والاحياء في المدينة من حيث قدرتها على جذب الرحلات حسب طبيعة وكثافة استعمالات الارض 

 3منها ويعد الاستعمال التجاري هو اكثر استعمالات الارض جذبا للرحلات

 لمركبات وكثافتها في منطقة الدراسةأعداد ا -1

( يظهر أن 1وتقصد بها حساب نصيب المركبة الواحدة من أطوال الشوارع  ومن الجدول )      
كثافة المركبات في شــــــوارع مدينة المحاويل ترتفع حصــــــة المركبة الواحدة من أطوال الشــــــوارع إلى 

الصــــورة الحةيةية عن الشــــوارع التي  وعلى العموم فإن هذا المعيار لم يعط 2( مركبة / م13.97)
تتنوع فيها اســــتعمالات الأرض الحضــــرية والشــــوارع التي تفتقر لمثل هذه الاســــتعمالات مما يخلق 

 تبايناً كبيراً بين تلك الاستعمالات وقدرتها على جذب الرحلات إليها . 

 (1جدول )

 حصة المركبة الواحدة من أطوال الشوارع في مدينة المحاويل

أطوال الشوارع في مدينة المحاويل بـ )  مركباتعدد ال

 م (

حصة المركبة الواحدة من أطوال 

  *الشوارع  مركبة / م

19300 269670 13,97 

جمهورية العراق ، وزارة الاعمار والاسكان ، الهيئة العامة للطرق الباحث بالاعتماد على :  -المصدر : -1
، )بيانات غير  2019سم التخطيط والتصاميم ، لعام والجسور ، مديرية طرق وجسور محافظة بابل ، ق

 منشورة (.
 2019بيانات غير منشورة ،   مديرية مرو بابل ، -2

                                                           

 

 انسيابية المرور في التقاطعات والشواع الرئيسية -2

 التقاطعات -4-1-2-1

 مجموع أطوال الشوارع                                                          

   ------------------------* حصة المركبة الواحدة من أطوال الشوارع  = 

 عدد مركبات المدينة                                                                        
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لمساحة من الشارع التي يلتقي عندها شارعان أو أكثر وتتم فيها يقصد بالتقاطعات تلك ا     
حركة الســـــــير من شـــــــارع إلى أخر وقد تكون التقاطعات بســـــــهولة هذا التعريف أو تكون على 
درجة من التعقيد  بحيث أنها تحتاج إلى أجهزة معينة و تخصيصات مالية كبيرة لتنظيم حركة 

عد من الأجزاء المهمة التابعة لشـــــبكة الشـــــوارع في ( وت90: 1999الســـــير فيها)الفةيه، نجاة، 
المدينة كونها العنصـــــر المســـــؤول عن تغير اتجاه ســـــير المركبات من شـــــارع لأخر مما يجعل 
تصــــميمها واختيار شــــكلها يتأثر بعدة اعتبارات هندســــية دقيقة كالســــعة المرورية وكثافة وحجم 

لمروري والهندسي الذي قام به الباحث المرور وسرعة المركبات وانطلاقاً من عمليات الرصد ا
وبمســــــــــــــاعدة فريق عمل عدة من قبل الباحث تم رصــــــــــــــد أهم التقاطعات التي تتعرض لحجم 
مروري عالي وتعرقل في انسيابية الحركة وهي خمس تقاطعات إضافة إلى تحديد وقت الذروة 

مكان ( ظهراً و بالا2 – 12( صــــــــــباحاً والســــــــــاعة )8.5 – 7.5بشــــــــــكل دقيق من الســــــــــاعة )
 -تصنيف هذه التقاطعات كالأتي :

 تقاطع المعسكر  4-1-2-1-1

ويقع في مدخل مركز قضــــــــــاء المحاويل ويعد من اهم التقاطعات في منطقة الدراســــــــــة حيث يربط 
السـدة( وشـارع معسـكر المحاويل ويفتقر -بغداد ( وشـارع )محاويل -ثلاث شـوارع وهي شـارع )حلة

 رورية مما يسبب ارباك في سير المركبات هذا التقاطع الى وجود العلامات الم

 الثلاث في الايام الاعتيادية  فترات الذروة  ( معدل حجم المرور في تقاطع المعسكر خلال2جدول)

اتـــــــــــجـــــــــــاه  اسم الشارع
 الشارع

 الذروة الصباحية
7,30-8,30 

 ذروة بعد الظهر النسبة
2,30-3،30 

 الذروة المسائية النسبة
5:30- 
6:30 

 النسبة

بغداد  -ل محاوي
 اتجاه الشمال

تقاطع 
 27,8 492 32.5 482 31.1 638 المعسكر

-معسكر المحاويل
 المدينة

اتجاه 
 20.9 371 19.1 283 18.6 382 المدينة
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مركز  -بغداد
القضاء اتجاه 

 الجنوب
تقاطع 

 29,9 529 26.6 394 27.4 563 المعسكر

 شارع السده
اتجاه 
 21.40 379 21.7 322 22.9 470 السده

   1771   1481   2053 المجموع  
  12/2/2023، بتاريخ المصدر: الدراسة الميدانية 

( ارتفاع حجم المرور في تقاطع المعسكر خلال الذروة الصباحية للايام 2اتضح من الجدول )
بغداد( اعلى نسبة  –( سيارة/ساعة، وقد احتل )شارع محاويل 2053الاعتيادية فقد بلغ )

مجموع الكلي لحركة للتقاطع ويعزى سبب ذلك كونه يربط مابين قضاء (% من ال31,1بلغت)
المدينة( اقل نسبة حيث  -المحاويل ومدينة بغداد، في حين سجل )شارع معسكر المحاويل

 (% من المجموع الكلي للتقاطع ويعزى ذلك كونه يربط بعض الاحياء بالمدينة.18,6بلغت)

بغداد( اتجاه  -اعلى حجم للمرور في شارع )محاويلاما في اوقات الذروة بعد الظهر فقد بلغ 
المدينة(  -(%، بينما سجل اقل حجم للمرور في شارع )معسكر المحاويل32,5الشمال اذ بلغ نسبة)

 (%.19,1اذ بلغ نسبة )
: ويقع عند تعامد شارع حلة بغداد في ناحية  التقاطع المقابل للمعهد الفني 4-1-2-1-2

 صويرة عند مدخل المدينة الشرقي . –المشروع مع شارع المسيب 

 2022( معدل حجم المرور في تقاطع االمقابل للمعهد الفني خلال الذروات الثلاث في الايام الاعتيادية لعام3جدول)

ــــــــــــــجــــــــــــــاه  اسم الشارع ات
 الشارع

 الذروة الصباحية
7,30-8,30 

 ذروة بعد الظهر النسبة
2,30-3،30 

 الذروة المسائية النسبة
5:30- 
6:30 

 لنسبةا

 صويرة - مسيب
 الشرق اتجاه 

تقاطع 
 المعهد

365 24.3 392 26.6 492 27.8 
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-ناحية المشروع
 المدينة

اتجاه 
 المدينة

252 16.8 283 19.1 371 20.9 

المشروع  -بغداد
 اتجاه الجنوب

تقاطع 
 المعهد

563 37.5 482 32.5 529 29.9 

 مسيب-صويرة
تقاطع 
 المعهد

320 21.3 322 21.7 379 21.4 

   1771   1481   1500 المجموع  

 14/2/2023بتاريخ ، المصدر: الدراسة الميدانية 

( يتبين لنا ان اكثر حجم في الذروة الصــــــــــــــباحية كان على شــــــــــــــارع 3من خلال معطيات الجدول)
(% بينما كان اقل حجم لحركة المرور كان على 24,3المشــــــــروع( اتجاه الجنوب بنســــــــبة )-)بغداد

(%، اما خلال ذروة بعد الظهر فكان اعلى حجم 16,8المدينة( بنســــبة ) –روع شــــارع )ناحية المشــــ
(% ، اما اقل حجم لحركة المرور كان 32,5المشــروع( بنســبة ) –لحركة المرور في شــارع )بغداد 

(، اما في اوقات الذروة المســائية كان %19,1المدينة( ، اذ بلغ نســبة )-في شــارع )ناحية المشــروع
(%، بينما كان اقل 29,9المشــــــروع( اذ بلغ )-حجم المرور في شــــــارع ) بغدادايضــــــا اعلى حركة ل

 (%.21,4مسيب( اذ بلغ )-حجم لحركة المرور في شارع )صويرة
 
تقاطع الامام : ويقع على الخط الســـــــــريع الذي يربط قضـــــــــاء المحاويل بقضـــــــــاء  4-1-2-1-3

وارع منطقة الدراســــة بصــــرة( ويعد من اشــــد أجزاء شــــبكة شــــ -كوثى ويتقاطع مع شــــارع )بغداد
ازدحاماً بالمرور لأنه يشـــــكل ملتقى لحركات الســـــير المرورية المتأتية من مناطق واســـــعة من 

 المدينة ، كونه يمثل إحدى الحلقات التي تربط بين المحافظات.
 2022( معدل حجم المرور في تقاطع الامام خلال الذروات الثلاث في الايام الاعتيادية لعام4جدول)

ــــــــــــــجــــــــــــــاه  ارعاسم الش ات
 الشارع

 الذروة الصباحية
7,30-8,30 

 ذروة بعد الظهر النسبة
2,30-3،30 

 الذروة المسائية النسبة
5:30- 
6:30 

 النسبة
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بصرة  -بغداد 
 اتجاه الجنوب

تقاطع 
 الامام

1372 36.3 1300 38.5 890 31.2 

ناحية  -المحاويل
 كوثى

اتجاه 
 المدينة

420 11.1 348 10.3 371 13.0 

 -وثىناحية ك
 المدينة

تقاطع 
 الامام

243 6.4 211 6.2 270 9.5 

بغداد  -بصرة 
 اتجاه الشمال

تقاطع 
 الامام

1748 46.2 1522 45.0 1323 46.4 

   2854   3381   3783   المجموع

  15/2/2023، بتاريخ المصدر: الدراسة الميدانية

ء وهو بمثابة البؤرة كم عن مركز القضـــــــــا17تقاطع الاثار : ويقع على مســـــــــافة  4-1-2-1-4
لمنطقة الأعمال المركزية في مدينة بعقوبة لأنه ملتقى لشـــــــــوارع تجارية عديدة بعضـــــــــها تمثل 

 المخارج لهذه المنطقة نحو الأجزاء الأخرى في المدينة.

 2022( معدل حجم المرور في تقاطع الاثار خلال الذروات الثلاث في الايام الاعتيادية لعام5جدول)

ــــــــــــــجــــــــــــــاه ا اسم الشارع ت
 الشارع

 الذروة الصباحية
7,30-8,30 

 ذروة بعد الظهر النسبة
2,30-3،30 

 الذروة المسائية النسبة
5:30- 
6:30 

 النسبة

 بغداد - محاويل
 اتجاه الجنوب

تقاطع 
 الاثار

583 34.6 479 34.8 525 38.8 

ناحية  -المحاويل
 النيل

اتجاه 
مجسر 
 الوردية

370 21.9 348 25.3 263 19.4 

 -كوثىناحية 
 المدينة

تقاطع 
 الاثار

482 28.6 370 26.9 392 29.0 



 الجزء الثاني 62العدد  2023،  كانون الأول – 31 المجلد الخامس عشر

 مستقبليةواقع حركة النقل في قضاء المحاويل واتجاهاتها ال
 لعلوم التربوي ة والإنساني ةمجلة كلي ة التربي ة الأساسي ة ل

 جامعة بابل –مجلة علمية محكمة تصدر عن كلية التربية الأساسية 
 

 250 

 الاثار - النيل
اتجاه اثار 

 بابل
251 14.9 180 13.1 174 12.9 

   1354   1377   1686   المجموع

 18/2/2023بتاريخ المصدر: الدراسة الميدانية 

صــــــــــــــباحية للايام ( ارتفاع حجم المرور في تقاطع الاثار خلال الذروة ال5اتضــــــــــــــح من الجدول )
بغداد( اعلى نســــــــــــبة  –ســــــــــــيارة/ســــــــــــاعة، وقد احتل )شــــــــــــارع محاويل  1686الاعتيادية فقد بلغ )

(% من المجموع الكلي لحركة للتقاطع ويعزى ســـــــــــبب ذلك كونه يربط مابين قضـــــــــــاء 34,6بلغت)
(% من 14,9الاثار( اقل نســـــــــــبة حيث بلغت) -المحاويل ومدينة بغداد، في حين ســـــــــــجل )النيل 

 الكلي للتقاطع ويعزى ذلك كونه يربط بعض الاحياء بالمدينة. المجموع

بغداد اتجاه  -اما في اوقات الذروة بعد الظهر فقد بلغ اعلى حجم للمرور في شارع )محاويل 
 -(%، بينما سجل اقل حجم للمرور في شارع )النيل 34,8الجنوب( اتجاه الشمال اذ بلغ نسبة)

 (%.13,1الاثار( اذ بلغ نسبة )

 يا:  العوامل المؤثرة على تولد الرحلات في قضاء المحاويلثان

 ةعدد افراد الاسر -1

هناك علاقة قوية بين افراد الاسرة وعدد الرحلات التي تقوم بها فكلما زاد عدد افراد الاسرة ازدادت 
 عدد الرحلات ، اذ يعد النقطة الدالة لفعاليات الافراد،

  المحاويل ( عدد افراد الاسرة في مدينة6جدول )

 اافراد الاسرة   ت

 اسم الحي

 7من  النسبة% 6-4من النسبة% 3-1من 

 فاكثر

 المجموع النسبة%

 9.8 11 11.2 19 11.3 13 حي الزهراء  .1
43 

 3.6 4 6.5 11 5.2 6 حي النور  .2
21 

 3.6 4 7.1 12 11.3 13 حي الجمهوري  .3
29 

 5.4 6 5.3 9 4.3 5 2حي الفاروق/  .4
20 
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 0.9 1 2.4 4 2.6 3 القصبة القديمة  .5
8 

 9.8 11 8.2 14 6.1 7 1حي الجوادين/  .6
32 

 15.2 17 13.5 23 6.1 7 حي الشهداء  .7
47 

 1.8 2 2.4 4 2.6 3 حي المشتل  .8
9 

 21.4 24 4.7 8 12.2 14 حي العمال  .9
46 

 8.0 9 14.7 25 11.3 13 حي الكرامة  .10
47 

 9.8 11 13.5 23 12.2 14 حي الرسالة  .11
48 

 2.7 3 1.8 3 4.3 5 حي السلام  .12
11 

 4.5 5 5.3 9 7.0 8 حي الوحدة  .13
22 

 3.6 4 3.5 6 3.5 4 حي الحكيم  .14
14 

 37 9.8 11 9.4 16 8.7 10 1حي الفاروق  .15

 10 1.8 2 2.9 5 2.6 3 حي الامير  .16

 10 1.8 2 2.4 4 3.5 4 حي النيل  .17

 12 2.7 3 3.5 6 2.6 3 حي المرتضى  .18

 74 12.5 14 20.6 35 21.7 25 حي الحرية  .19

 540 100 144 100 236 100 160 المجموع  .20

 100 36.3 59.4 40.3 النسبة المؤية 

ــ جمهورية العراق , وزارة التخطيط, الجهاز المركزي للاحصاء, مديرية احصاء بابل, تقديرات 1المصدر: 

 , بيانات غير منشورة.2019سكان محافظة بابل, 

لاسكان والبلديات والاشغال العامة, مديرية بلديات بابل, مديرية بلدية ــ جمهورية العراق , وزارة الاعمار وا2

 .2019المحاويل, شعبة تنظيم المدن, بيانات )غير منشورة( , 

بعد تحليل استمارة الاستبيان وجد أن هنالك ثلاثة أنواع لعدد افراد الاسرة اذ بلغ عدد افراد الاسرة 
(% من 42,8بين الفئات الاخرى اذ بلغ نسبتها ) ( اعلى نسبة من3-1التي عدد افرادها من )

مجموع عدد افراد العينة وكذلك كانت متباينة بين الاحياء السكنية اذ كانت اعلى قيمة في حي 
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(%، بينما كانت اقل قيمة في حي القصبة القديمة وحي المشتل اذ بلغت 7و141الكرامة بنسبة )
 الاحياء (% وذلك لانخفاض عدد الاسر في تلك2,4نسبتها)

(% وذلك بسبب ارتفاع اعداد الاسر في تلك الاحياء، بينما 12,2الرسالة وحي العمال بنسبة ) 
انخفض عدد الاسر في حي  بينما جاءت الفئات العمرية الاخرى بنسب متقاربة اذ بلغ نسبة الاسر 

ت الاسر الذين ( من مجموع افراد العينة بينما بلغ29( بنسبة )3-1الين تتراوح عدد اعمارهم من )
(% وهذا يدل على ان عدد الرحلات كانت بنسبة 82,2فاكثر( بنسبة ) 7تتراوح اعمارهم من )

 متوسطة.

 الدخل الشهري للاسرة - 2

تعد دراسة مستوى الدخل للاسر من العوامل المهمة في تقويم الحركة السكانية واظهار مدى ما 
لا عن انه عاملا مؤثرا في ارتفاع المستوى تمتع به من الامكانات النقلية لجذب السكان، فض

المعيشي للاسرة وخاصة من الناحيتين الاقتصادية والاجتماعية، وقد تم تقسيم مستوى الدخل في 
 (7منطقة الدراسة الى ثلاثة اقسام )منخفض( و )متوسط( و )ومرتفع( كما في جدول )

لشهري واثره في تولد الرحلات حسب ( التوزيع العددي والنسبي للاسر حسب مستوى الدخل ا7جدول )

 العينة لقضاء المحاويل 

 المجموع
 مستوى الدخل منخفض متوسط مرتفع

 عدد النسبة عدد النسبة عدد النسبة الاسر والرحلات

 عدد الاسر 194 35 228 28.7 118 25.7 540

 عدد الرحلات 361 65 566 71.3 341 74.3 1268

 المجموع 555  794  459  1808

 النسبة 30.7  43.9  25.4  100

  2.9  2.5  1.9 
معدل الرحلة/ 

 الاسرة

 6/3/2023, بتاريخ المصدر : استمارة استبيان

( اسرة وبنسبة 228نلاحظ من خلال بيانات الجدول ان فئة الدخل المتوسط اعلى عدد اذ بلغ )
( من 71,3( رحلة، وبنسبة)566خل )(% وقد بلغ عدد الرحلات في هذه الفئة من الد28,7)

( للاسرة، بينما فئة 2,5( رحلة، ومعدل الرحلات )1268مجموع الرحلات الكلية البالغ عددها )
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(%، وبلغ 35( اسرة، وبنسبة )194الدخل المنخفض جاءت بالمرتبة الثانية اذ بلغ عدد الاسر )
يكون معدل الرحلات للاسرة  (%، وبهذا65( رحلة، وبنسبة )361عدد الرحلات في هذه الفئة )

( اسرة 118( رحلة/اسرة ، واخيرا جاءت فئة الدخل المرتفع بالمرتبة الثالثة اذ بلغ عدد الاسر )2,9)
( رحلة، أي بنسبة 341(%، اما عدد الرحلات فقد بلغت )25,7من مجموع عينة الدراسة وبنسبة )

 ( رحلة/اسرة.2,9(% ، وبمعدل )74,3)

دخل بعدد الرحلات المتولدة، يتضح ان زيادة معدل الدخل الى زيادة عدد عند مقارنة مستوى ال
( رحلة/اسرة بينما 1,9الرحلات المتولدة من الاسرة، اذ بلغ معدل الرحلات للاسر ذات المنخفض )

( رحلة/اسرة، ثم ارتفع 2,5ارتفع هذا المعدل عند الاسر ذات الدخل المتوسط سجل معدل رحلاتها)
 (رحلة/اسرة.2,9لنسبة للاسر ذات الدخل المرتفع ليبلغ)معدل الرحلات با

وللدخل الشهري اثرا على حركة النقل والمواصلات اذ تزداد حاجة الافراد الى اتباع رغباتهم في 
التسوق والترفيه وتوسيع دائرة العلاقات الاجتماعية لهم الامر الذي يستدعي تولد المزيد من الرحلات 

لدخل الشهري، بينما اذا كان دخل الاسرة منخفضا يحدث العكس اذ يتم لتحقيق ذلك عند ارتفاع ا
 الاستغناء عن كثير من الطلبات والرغبات وبالتالي تقل عدد الرحلات المتولدة

 خصائص الرحلة  -3

 تشمل خصائص الرحلات كل من ) الغرض من الرحلة، الواسطة المستخدمة في الرحلة(

 أــ اغراض الرحلة

المؤثرة في تولد الرحلات والتي من خلالها يمكن التعرف على دوافع هذه الرحلات  تعد من العوامل
والغرض منها، وذلك لان حركة النقل تتم داخل المدينة او مابين المدن نتيجة دوافع اقتصادية 

، حيث تتباين هذه الرحلات ودوافعها بتباين فعاليات الانسان ومستواه 4واجتماعية وفرديه وغيرها
ي والاقتصادي والاجتماعي والتثقافي، وكلما تنوعت هذه الفعاليات وزادت كثافتها ازدادت الحضار 

حركة السكان في داخل المدينة يتضح مما تقدم وجود تباين في سكان المدن فيما بينهم من حيث 
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انواع الرحلات وماينتج عن كل نوع من انواع الرحلات وذلك بسبب حصول اختلاف الدوافع لدى 
 د وهذا ماينطبق بصورة واضحة على واقع الرحلات في قضاء المحاويل، من الافرا

وتتباين الرحلات بحسب أغراضها من مدينة لأخرى تبعاً لاختلاف حجم المدينة ودرجة تطورها 
والعادات والتقاليد السائدة فيها،كما تتباين بين أحياء المدينة أنفسها ، وبعد تحليل استمارة الاستبيان 

نالك ثلاثة أنواع رئيسة للرحلات في منطقة الدراسة تأتي في مقدمتها رحلة العمل التي وجد أن ه
( رحلة ويعزى سبب الزيادة 1268( رحلة من مجموع )433( بواقع )%34,1استحوذت على )

الحاصلة في الرحلة لغرض العمل نظرا لزيادة عدد الرحلات التي يقوم بها العاملون، حيث ان 
ومون باكثر من رحلة عمل خلال اليوم الواحد، وخاصة بالنسبة لذوي الاعمال معظم العاملون يق

( رحلة، بسبب زيادة عدد الطلبة في المدينة، 310( بواقع )24,4الحرة، ثم تلتها رحلة التعليم بنسبة )
( وأخيراً تمّ دمج رحلات التزاور الاجتماعي والترفيه وغيرها بأسم %21,9ثم التسوق بنسبة )

كما في  . ( رحلة247( من مجموع الرحلات والتي مثلها)%19,5الأخرى التي شكلت )الأغراض 
 (9جدول )

 
 

 2022( التوزيع المكاني للرحلات حسب الغرض منها وفق العينة في احياء قضاء المحاويل لعام 9جدول)

 الغرض من الرحلة

 اسم الحي

 المجموع رحلات اخرى رحلة التسوق رحلة التعليم رحلة العمل

 النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد

 76 5.7 14 6.5 18 4.8 15 6.7 29 حي الزهراء

 61 2.8 7 4.3 12 5.8 18 5.5 24 حي النور

 74 4.5 11 5.0 14 6.5 20 6.7 29 حي الجمهوري

 59 4.0 10 5.0 14 3.9 12 5.3 23 2حي الفاروق/

 61 3.6 9 4.3 12 5.5 17 5.3 23 القصبة القديمة

 69 3.2 8 6.1 17 5.2 16 6.5 28 1حي الجوادين/

 76 7.7 19 5.8 16 6.8 21 4.6 20 حي الشهداء

 62 4.5 11 4.0 11 6.1 19 4.8 21 حي المشتل

 61 4.9 12 5.8 16 4.5 14 4.4 19 حي العمال

 63 2.8 7 6.5 18 4.2 13 5.8 25 حي الكرامة

 66 5.7 14 4.0 11 6.1 19 5.1 22 حي الرسالة
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 61 3.6 9 4.3 12 5.5 17 5.3 23 حي السلام

 56 4.0 10 5.8 16 3.5 11 4.4 19 حي الوحدة

 80 8.1 20 6.1 17 3.5 11 7.4 32 حي الحكيم

 68 8.9 22 3.2 9 7.1 22 3.5 15 1حي الفاروق

 59 4.5 11 4.7 13 4.8 15 4.6 20 حي الامير

 56 7.3 18 4.0 11 4.2 13 3.2 14 حي النيل

 64 7.7 19 6.5 18 3.5 11 3.7 16 حي المرتضى

 96 6.5 16 8.3 23 8.4 26 7.2 31 حي الحرية

 1268   247   278   310   433 المجموع

 34.1   24.4   21.9   19.5   

 6/3/2023بتاريخ  المصدر : استمارة الاستبيان

ت في قضاء المحاويل، فضلاً عن التباين نستنتج مما سبق وجود فروق واضحة بين أغراض الرحلا
في أغراض الرحلات بين أحياء المدينة ويعود سبب ذلك إلى وجود نوع من التجانس بين معظم 

 أحياء المدينة في بعض الأمور سواء الاقتصادية أو العلمية أو الاجتماعية

حيث رحلات العمل اما على مستوى احياء المدينة فقد احتل حي )الحرية ( المرتبة الاولى من 
( ويعزى سبب ذلك للارتفاع اعداد السكان فيه واقل نسبة كان في حي )النيل( من حيث 7,2بنسبة)

 (.3,2عدد الرحلات بنسبة)

(، في حين جاء 8,4اما بالنسبة للرحلة التعليمية فقد احتل حي الحرية ايضا المرتبة الاولى بنسبة)
(  وتمثل )رحلة العمل ورحلة التعليمية( من  3.5بنسبة) )حي الوحدة وحي السلام( بالمرتبة الاخيرة

اهم الرحلات التي يقوم بها سكان المدينة فضلا عن انها تؤثر تاثيرا مباشرا في الحركة المرورية، 
( ثم سجل حي)الفاروق 8,3اما بالنسبة لرحلة التسوق فقد سجل حي)الحرية( اعلى نسبة  بلغت )

 (% وذلك بسبب قلة اعداد السكان فيه.3,2( بالمرتبة الاخيرة بنسبة)1

 توزيع الرحلات بحسب الغرض منه على وسائط النقل في قضاء المحاويل -ب

تعتمد توزيع رحلات السكان داخل المدن وخارجها على وسائط النقل المتاحة من السيارات الخاصة، 
، 5نارية والهوائيةوالاجرة صالون والاجرة باص، وبعض الرحلات التي تتم عن طريق الدراجات ال

كما يتم وسائط النقل المختلفة من قبل سكان المدينة تحت تأثير عوامل منها تكاليف الراحة 
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والسرعة، والامان كما تقاس مدى التنافس بين وسائط النقل المختلفة تبعا لمجموعة من العوامل 
 6المؤثر والتي تتمثل بمايلي

تحتاج الى واسطة نقل متينة وسريعة ومريحة، فضلا  ــ طول الرحلة، فكلما كانت المسافة بعيدة1
 عن وقت اجراء الرحلة وكلفتها.

 خواص السكان من الرحلة، كملكية السيارات ومستوى الدخل والحالة الاجتماعية. -2

 خواص نظام النقل كمستوى خدمات النقل الموجودة في المدينة. -3

على وسائط النقل المستخدمة في التنقل ( توزيع الرحلات حسب الغرض منها 10يبين الجدول )
والتي قد توزعت في قضاء المحاويل على اربع وسائط، ان غالبية الرحلات لاغراض العمل والتسوق 

 تعتمد على المركبات الخاصة

( التوزيع العددي والنسبي للرحلات بحسب الغرض منها على وساطة النقل في قضاء المحاويل 10الجدول)

 (2022لعام )

لة حسب الرح

 واسطة النقل

 الغرض من الرحلة

 المجموع اخرى سيارة اجرة  باص سيارة اجرة سيارة خاصة

 النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد

 433 32.5 88 31.3 96 37.8 121 34.6 128 رحلة عمل

 310 32.1 87 33.9 104 16.9 54 17.6 65 رحلة التعليم

 278 22.5 61 18.2 56 23.1 74 23.5 87 رحلة التسوق

 247 12.9 35 16.6 51 22.2 71 24.3 90 رحلات اخرى

 1268   271   307   320   370 المجموع

 29.18   25.2   24.2   21.4    

 6/3/2023بتاريخ  الاستبيان استمارةالمصدر: 

الى الرحلات يعتمدون في ( ان اغلب افراد العينة الخارجين 10نلاحظ من خلال معطيات الجدول)
( 29,18( رحلة، بنسبة )370جميع رحلاتهم على المركبات الخاصة في المرتبة الاولى، بواقع )

من مجموع الرحلات الكلية في منطقة الدراسة اذ كان اغلب افراد العينة يختارون هذه الواسطة 
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اسطة بسبب ارتفاع المستوى للتنقل في رحلاتهم هو للراحة والحرية وكان سبب الزيادة في هذه الو 
 .2003المعاشي لعديد من الاسر في منطقة الدراسة خاصة بعد عام

( رحلة، 320ثم جاءت الرحلات التي تتم عن طريق سيارات الاجرة الباص المرتبة الثانية بواقع)
(%من مجموع الرحلات الكلية، ثم جاءت الرحلات التي تتم عن طريق سيارات الاجرة 25,2بنسبة )

(% من مجموع الرحلات الكلية، اذ ان 24,2( رحلة، بنسبة )307باص بالمرتبة الثالثة بواقع )ال
ميزة انخفاض اجور النقل فيها جعلت الكثير من السكان ذوي الدخل المحدود اختيارها في رحلاتهم 

 ( رحلة بنسبة 271ثم جاءت الرحلات التي تتم بالوسائط الاخرى ادنى المراتب بواقع )

 د الرحلات في اليومعد - 4

( ان عدد الرحلات باليوم الواحد جاءت بالمرتبة الاولى بواقع 11يتبين لنا من بيانات الجدول)
( من مجموع الرحلات، وذلك ان اكثر الموظفين والمؤسسات التعليمية 29,18( بنسبة)370)

مرتبة الثانية يذهبون في رحلة واحدة الى اماكن عملهم، فيما سجلت الرحلات مرتين باليوم ال
( من مجموع الرحلات حيث ان الكثير من سكان المدينة ممن هم من 25,8( بنسبة )327بواقع)

اصحاب الاعمال الحرة والباعة في الاسواق يتنقلون مرتين صباحا وعصرا، في حين جاءت ثلاث 
لمدينة، ( من مجموع الرحلات في ا24,4( رحلة بنسبة)310رحلات باليوم المرتبة الثالثة بواقع)

 (20,6( بنسبة ) 261واخيرا ان اكثر من ثلاث رحلات سجلت )

 ( التوزيع العددي والنسبي لعدد الرحلات حسب نوع الشارع في قضاء المحاويل 11جدول)

عدد الرحلات 

 باليوم

 نوع الشارع

 رحلة واحدة
اكثر من ثلاث  ثلاث رحلات رحلتان

 رحلات

 المجموع

 النسبة العدد النسبة عددال النسبة العدد النسبة العدد

 325 23.4 61 39.0 121 17.1 56 23.5 87 رئيسي

 527 42.9 112 27.4 85 53.5 175 41.9 155 ثانوي

 416 33.7 88 33.5 104 29.4 96 34.6 128 محلي

 1268   261   310   327   370 المجموع
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 29.18   25.8   24.4  20.6    

 6/3/2023اريخ بت المصدر استمارة الاستبيان

وتبين لنا من خلال الجدول نفسه ان الشارع الثانوي جاء بالمرتبة الاولى من حيث عدد الرحلات 
(، تلاها الشارع المحلي بواقع 41,9(رحلة، بنسبة )155اذ سجلت الرحلات مرة واحدة باليوم)

( رحلة بنسبة 87(، من مجموع الرحلات تلاها الشارع الرئيسي بواقع )43,6( رحلة، بنسبة )128)
( رحلة، بنسبة 175( من مجموع الرحلات بينما سجلت رحلتان باليوم بالشارع الثانوي بواقع )23,5)
( من مجموع 29,4(رحلة وبنسبة)96( من مجموع الرحلات، تلاها الشارع المحلي بواقع)53,5)

 .( من مجموع الرحلات17,1(رحلة بنسبة)56الرحلات، اما الشارع الرئيسي اذ سجلت)

( من مجموع الرحلات جاء %30بنسبة )  212في حين ثلاث رحلات سجلت في الشارع الرئيسي 
من مجموع الرحلات ثم الشارع الثانوي بواقع  (%33,5( وبنسبة )104بعدها الشارع المحلي بواقع )

(% من مجموع الرحلات واخيراً أكثر من ثلاث رحلات اذ سجلت الرحلات 27,4( رحلة بنسبة )85)
( من مجموع الرحلات ثم تلاها الشارع المحلي 42،9رحلة بنسبة ) (112)الشارع الثانوي  ضمن

( رحلة 61(% من مجموع الرحلات واخيراً الشارع الرئيس بواقع )33,7( رحلة بنسبة )88بواقع )
 من مجموع الرحلات. (%23,4بنسبة )

 وقت بداية الرحلة - 5

لرحلة، ووقت العودة الى مكان انطلاقهم الذي غالبا ما يركز المهتمون بدراسة النقل على اوقات ا
يتمثل بمحل السكن، والغاية من ذلك هو لوضع اليد على احد اسباب الضغط والازدحام المروري 

 في شوارع المدينة، ووضع الحلول المناسبة لتلك المشاكل.

لرحلة تتركز في ( ان بداية ا12تبين من خلال استمارة الاستبيان ومن خلال بيانات الجدول)
 ساعات معينة وخاصة في في ساعات الذروة.

 2022( التوزيع العددي والنسبي لبداية الرحلة حسب نوع الشارع لقضاء المحاويل 12جدول )

 بداية الرحلة

 نوع الشارع

 المجموع 6-3من  3-12 12-9من  9قبل الساعة 

 النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد
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 325 31.9 73 21.9 61 31.9 73 22.3 59 رئيسي

 527 30.1 69 42.8 119 30.1 69 37.0 98 ثانوي

 416 38.0 87 35.3 98 38.0 87 40.8 108 محلي

 1268   229   278   229   265 المجموع

 20.9  18.06   21.9  18.06    

 

صباحا هي اكثر الرحلات  9بل ( ان عدد الرحلات التي تبدأ ق12اتضح من خلال بينات الجدول)
( من مجموع الرحلات في المدينة، 39,1( رحلة، بنسبة)496وحلت بالمرتبة الاولى اذ سجلت )

ويعود سبب ذلك الى زيادة رحلات العمل اليومية صباحا من خلال انطلاق الكثير من العاملين 
ركة الطلاب اليومية، الامر من مساكنهم الى اماكن اعمالهم، وكذلك الرحلات التعليمية من خلال ح

الذي يؤدي الى زيادة في كثافة المرور في شوارع وتقاطعات المدينة خلال هذه الساعة، اما 
( رحلة، 278مساءا جاءت بالمرتبة الثانية اذ سجلت ) 3الى  12الرحلات التي تبدأ من الساعة 

 ( من مجموع الرحلات في المدينة.21,9بنسبة ) 

( رحلة، 265صباحا ( المرتبة الثالثة اذ جاء بواقع )9التي تبدأ قبل الساعة )بينما سجلت الرحلات 
(%، من مجموع رحلات المدينة وذلك لةيام كثير من السكان الذين يسكنون بعيدا عن 20,9بنسبة)

المدينة الذين يقصدون الدوائر الحكومية لغرض انجاز معاملاتهم، اضافة الى البعض الاخر منهم 
تسوق البضائع خارج المدينة وهذا يتطلب الخروج في هذه الساعة لكي تعطي بعض يذهب لرحلات 
 لمسافة الطريق.

(مساءا المرتبة الرابعة اذ جاءت بواقع 6الى  3في حين سجلت الرحلات التي تبدأ من الساعة) 
(% من مجموع رحلات المدينة، اذ تشهد هذه الفترة من الوقت بعض 18,6( رحلة، بنسبة )229)

 حلات الخاصة لاغراض اجتماعية وترفيهية او صحية، او غيرها.الر 

 نهاية الرحلة -6
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لكل رحلة نهاية لابد ان تنتهي فيها، لهذا تميزت اوقات نهاية الرحلات بأهمية كبيرة من قبل دراسات 
خاصة بالنقل داخل الحيز الحضري والتي يمكن من خلالها التعرف على الاوقات تنتهي فيها 

انها تؤثر على شبكة النقل داخل المدينة خلال ساعات اليوم المختلفة، مما يسهم في  الرحلات اذ
زيادة معدل كثافة المرور في شوارع وتقاطعات المدينة خاصة في ساعات الذروة ان أغلب الرحلات 
تتمثل برحلات العمل وخاصة الحرفيين كاصحاب المخابز والنجارين والباعة في الاسواق او 

تعليمية، اذ غالباً ما تكون المدارس داخل الحي السكني او رحلات التسوق اليومية او الرحلات ال
الرحلات الاجتماعية والترفيهية والصحية فضلًا عن ان هناك رحلات خارج الحي السكني وبعضها 
يكون خارج حدود المدينة. معدل كثافة المرور في شوارع وتقاطعات المدينة خاصة في ساعات 

أغلب الرحلات تتمثل برحلات العمل وخاصة الحرفيين كاصحاب المخابز والنجارين  الذروة، أن
والباعة في الاسواق او الرحلات التعليمية، اذ غالباً ما تكون المدارس داخل الحي السكني او 
رحلات التسوق اليومية او الرحلات الاجتماعية والترفيهية والصحية فضلًا عن ان هناك رحلات 

 .لسكني وبعضها يكون خارج حدود المدينةخارج الحي ا

ان اوقات نهاية الرحلات تختلف خلال ساعات اليوم، وذلك لاختلاف طبيعة الرحلات ودوافعها 
 واوقات بدايتها فضلًا عن اختلاف واسطة النقل المستخدمة في الرحلة.

 

 

 

 2022لمحاويل ( التوزيع العددي والنسبي لبداية الرحلة حسب نوع الشارع لقضاء ا13جدول )

 نهاية الرحلة

 نوع الشارع

 المجموع , فاكثر6 6-3,1 3-12,1من  12قبل الساعة 

 النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد

 325 24.1 59 24.6 69 25.3 85 27.6 112 رئيسي

 527 41.6 102 42.0 118 39.9 134 42.6 173 ثانوي

 416 34.3 84 33.5 94 34.8 117 29.8 121 محلي
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 1268   245   281   336   406 المجموع

 32.02   26.5   22.2   19.3     

 المصدر: استمارة استبيان

ظهراً جاءت بالمرتبة الاولى بواقع  12:۰۰( الرحلات التي تنتهي قبل 13أظهر بيانات الجدول )
الرحلات في هذه المدة هي  من مجموع الرحلات، وذلك بسبب ان هذه( 22( رحلة بنسبة )406)

انتهاء دوام طلبة المدارس ورحلات التسوق والباعة في الاسواق فضلا عن انتهاء رحلات العمال 
ظهراً في  3:۰۰ - 12:۰1)اصحاب الاعمال الحرة(، بينما جاءت الرحلات التي تنتهي من 

لي للرحلات في المدينة من مجموع الك( %26,5رحلة بنسبة ) 336المدينة في المرتبة الثانية بواقع
 في المدينة.

( من 22,2( بنسبة )281عصرا بواقع )  6 – 3:1في حين جاءت الرحلات التي تنتهي من 
المجموع الكلي للرحلات في المدينة، وهذا يعود بسبب عودة بعض العاملين وعودة طلاب المدارس 

الاجتماعية التي تنتهي فضلا عن عودة رحلات التسوق او بعض الرحلات الترفيهية والصحية و 
 خلال هذه المدة.

( من %19,3( رحلة بنسبة )245فاكثر اذ بواقع)  6:1واخيرا الرحلات التي تنتهي من الساعة 
 مجموع الرحلات الكلية في المدينة.

 

 أنماط قطع الاراضي ومساحتها -7

ت مختلفة، تختلف اشكال ومساحات قطع الاراضي في منطقة الدراسة، اذ تظهر بأنماط ومساحا
بسبب التحسن الذي حصل  2003لأسباب عديدة اهمها كثافة السكان المتزايدة، خاصة بعد عام 

في الاقتصاد، وتزايد اعداد المركبات الذي اسهم في انشاء انظمة شوارع جديدة تتميز بأنها اكثر 
الذي انعكس  اتساعاً، فضلًا عن التصاميم الاساسية التي وضعت للمدينة وارثها التاريخي الأمر

على تغيير مساحات وانماط قطع الاراضي لتناسب التغيير في انظمة شوارعها واخذت استعمالات 
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الارض الوظيفي بالتطور النسبي فيها، ففي الشوارع القديمة والتي تأخذ اشكال غير متناسقة، على 
اراضي مربعة  عكس الشوارع الحديثة التي تمتاز بتناسقها الهندسي والتخطيطي سواء كانت قطع

 7ام مستطيلة ويعزى ذلك لخضوعها إلى التخطيط العمراني

ومن خلال استمارة الاستبيان يتضح لنا ان مساحات قطع الاراضي تختلف بحسب نوع الشارع وان 
ضوية )القديمة( لموقع الشارع دوراً اساسي ومهم في تحديد مساحة قطع الاراضي وفي الشوارع الع

 2م600 -م 2۰۰م" بينما تتراوح مساحتها بين )250تمتاز بصغر مساحتها التي لا تتجاوز عن 
( في الشوارع الحديثة المستةيمة، وعموما تكون مساحات قطع الاراضي قليلة اذا كانت على 

 الشوارع ذات الاستعمال الكثيف للارض في منطقة الاعمال المركزية.

 2022العلاقة بين نوع الشارع ومساحة الارضي لقضاء المحاويل  ( تحليل14جدول )

 المساحة

 نوع الشارع

 المجموع , فاكثر600 401-600 301-400 300- 200

 النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد

 325 12.8 24 26.6 94 34.8 128 22.0 79 رئيسي

 527 44.9 84 27.1 96 37.0 136 58.8 211 ثانوي

 416 42.2 79 46.3 164 28.3 104 19.2 69 محلي

 1268   187   354   368   359 المجموع

 28.31    29   27.9   14.7     

 

( تبين لنا مساحات القطع تختلف بحسب نوع الشارع وذات نسب 14من خلال معطيات الجدول)
ة قطع الارض، فالشوارع التي تغلب مختلفة، حيث يؤدي موقع الشارع دورا هاما في تحديد مساح

عليها الصفة التجارية تكون ذات مساحات اقل، فقطع الاراضي التي تحصر مساحتها مابين 
(، تلاها الشارع 58,8( بنسبة )211( فقد شكل اعلى نسبة لها عند الشارع الثانوي )2م200-300)

ع الاراضي التي تبلغ (. وقد سجلت قط%69(، ثم الشارع المحلي بنسبة)79الرئيسي بنسبة)
( ، ثم تلاها الشارع 37( اعلى نسبة لها عند الشارع الثانوي بنسبة)2م400-301مساحتها مابين )
(، وقد سجلت قطع الاراضي الذي تبلغ 28,3(، ثم الشارع المحلي بنسبة)%34,8الرئيسي بنسبة)
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ثم تلاها الشارع  (،46,3( اعلى نسبة لها في الشارع المحلي بنسبة)2م600-401مساحتها من )
(، اما قطع الاراضي التي 26,6(، ثم جاءت بعد ذلك الشارع الرئيس بنسبة)27,1الثانوي بنسبة)

(، ثم الشارع 44,9(فاكثر، فقد سجلت اعلى نسبة لها في الشارع الثانوي بنسبة)601مساحتها )
 (.12,8(، وتلاها الشارع الرئيسي بنسبة )42,2المحلي بنسبة )

 نيةتغيير الاب -8

تتباين نمط الابنية بحســـب الوظائف التي تؤديها، وبما ان لكل وظيفة او اســـتعمال نمط معين من 
الابنيــة التي تتســــــــــــــم بمواصــــــــــــــفــات تتلائم مع تلــك الوظيفــة التي تؤديهــا، فــان أي تغيير في نمط 

لدوري، الاستعمال ينبغي ان يتبعه تغيير وتحوير في نمط البناء لتحليل موازنة الوظيفية والشكل) ا
2006 :17) 

( الذي يوضــــــــــــــح ظاهرة تغير الابنية نلاحظ تباين درجة التغير 15ومن خلال الرجوع الى جدول)
للوحدات المعمارية بحســــــــــب نوع الشــــــــــارع فكانت اعلى نســــــــــبة لها عند الشــــــــــارع المحلي بنســــــــــبة 

(%. 18,3(%، ثم تلاها الشارع الرئيسي بنسبة)36,9(%، ثم تلاها الشارع الثانوي بنسبة)44,8)
أما لنمط الأبنية فأن التوسع المستقبلي لها لأبد أن يتلائم مع المظهر الحضاري والعمراني للمدينة 
، إذ أن إدامة الحالة الإنشــــــائية للمبنى والاهتمام بمظهر البناية من حيث تغير التصــــــميم يعد من 

متطلبات المرحلة  العناصر المهمة في رسم وتنظيم صورة المشهد الحضري للمدينة كي يتلائم مع
 الحالية والمستقبلية .

 ( تحليل العلاقة بين نوع الشارع ونمط الابنية لقضاء المحاويل 15جدول )

 نمط الابنية

 نوع الشارع

 المجموع لم يتم التغير  تم التغير 

 النسبة العدد النسبة العدد

 139 32.3 93 18.3 46 رئيسي

 223 45.1 130 36.9 93 ثانوي

 178 22.6 65 44.8 113 محلي

 540   288   252 المجموع
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    53.3   46.7 النسبة

جمهورية العراق , وزارة الاعمار والاسكان والبلديات والاشغال العامة, مديرية المصدر:                  

  .2019بلديات بابل, مديرية بلدية المحاويل, شعبة تنظيم المدن, بيانات )غير منشورة( , 

 

 : الحاجات والتوقعات المستقبلية لقطاع النقل في قضاء المحاويلثالثا

حددت وزارة النقل مجموعة من الإجراءات للنهوض بواقع أنشطة قطاع النقل كانت عبارة        
عن مقترحات واضحة ودقيقة ولكن لم يتم تطبيقها )باستثناء بعض الفقرات وبنطاق محدود جدا( 

ابعة حةيةية وجادة لتنفيذ هذه الإجراءات إضافة إلى قلة التخصيصات لعدة أسباب منها عدم وجود مت
المالية، وتردي الوضع الأمني، تعاقب عدة وزراء على الوزارة خلال فترة قصيرة وبقاء الوزارة بدون 
وزير أصيل لفترة طويلة، الوضع لم يكن مهيأ بعد لدخول القطاع الخاص، تأخر صدور الموازنات 

وية، وعدم تأقلم الكوادر مع تعليمات تنفيذ العقود الجديدة، تحديد الصلاحيات، الاستثمارية السن
 ولكن لم تحدد الاستراتيجية الاهداف الرئيسية والفرعية للقطاع وانشطة الاتصالات.

ومن خلال الدراسة الميدانية تبين لنا قضاء المحاويل بحاجة الى التوسع في انشاء تقاطعات   
وان التقاطعات الحالية لا تستوعب بصورة كافية حركة مرور المركبات  حديثة للمرور لاسيما

 وخاصة في ساعات الذروة الصباحية والمسائية.

 اتجاهات التوسع العمراني لقضاء المحاويل 1-1

يعد التصميم الاساسي صفة توجيهية وتخطيطية للسيطرة على نمو واستعمالات الارض في       
عايير التخطيطية من جهة، والشكل الهندسي المرتب من جهة اخرى.  المدن بشكل يتناسب مع الم

لذلك التصميم الاساسي هو صفة تنظيمية وانمائية وعمرانية بوصفه الدستور الذي يوجه حركة 
الاعمار والتطوير في المدن لذلك يتعامل مع وحدتي الزمان والمكان، فضلًا عن ذلك فان التصميم 

والابحاث الميدانية والنظرية اللازمة لتكوين الخلفية الضرورية  الاساسي هو محصلة الدراسات
لتحديد احتياجات المدينة وترشيدها من الأرض الحضرية لان زيادة سكان المدينة معناه هو الحاجة 
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الى البنى التحتية والخدمات، لذلك لابد من وجود مخطط اساسي يستوعب كل المتغيرات لتوجيه 
 8مخططالنمو الحضري بالشكل ال

 

خضع قضاء المحاويل الى تصاميم عدة اسهمت بشكل أو آخر في توجيه النمو الحضري      
الذي  1982في المدينة واحد اوجهها الرئيسة هو التوسع العمراني، فكان أول تصميم للمدينة عام 

امتاز وضعته وزارة التخطيط )هيئة  التخطيط العمراني بالتعاون مع مديرية بلدية المحاويل( وقد 
التصميم بالبساطة وتوزيع استعمالات الارض بحسب التوقيع المكاني لها المدينة الحالية آنذاك 
ووضع خطة لتوزيع استعمالات الارض اهمها السكنية والشبكة النقل بما يتناسب مع معايير وزارة 

وجود  التخطيط، لذلك كان اتجاه التصميم نحو الغرب من قضاء المحاويل ويعزى سبب ذلك الى
مساحات شاسعة كان من الممكن التوسع من خلالها هذا من جهة، وعدم وجود محددات طبيعية 

 ام بشرية تفصل بين جزئي المدينة الفعلية والجزء المستقبلي المراد التخطيط له.

( هكتاراً وعدد سكانها 742.06اذ من المتوقع مساحة المدينة وفق هذا التصميم ستبلغ )      
م ويبدو من خلال هذا التصميم الاساسي ان اتجاهات التوسع 2030سمة حتى عام ( ن566515)

العمراني تكون كل الاتجاهات ما عدا الاتجاه الشمالي اذ من المقترح ان تتوزع استعمالات الارض 
في الجزء الغربي من المدينة الحالية، وهذا يمثل المحور الأول، اما المحور الثاني فقد تمثل بالجزء 

رقي للمدينة بمعنى آخر بعد نهر دجلة وهذا الاقتراح يتطلب انشاء شبكة من الجسور الرابطة الش
تربط نصفي المدينة مع بعضهما البعض لذا يقترح التصميم بضرورة انشاء ثلاثة جسور عملاقة 
تعبر نهر الفرات  لخلق نسيج حضري لمدينة المحاويل اما المحور الثالث فقد اقترح التصميم 

سي ان يكون اتجاه المدينة نحو الجنوب بعد عبور نهر الفرات وهذا ممكن بحسب اقتراح الاسا
الجسور الرابطة والبالغة التي تربط بين الجزء الجنوبي المقترح مع الجزء الشمالي لمدينة المحاويل 
الحالية. والجدير بالذكر ان اعداد هذا التصميم قد تطلب دراسة مسحية مستفيضة فضلًا عن 

يانات والمعلومات المستحصلة من المؤسسات الحكومية، لذلك كان من اولويات التصميم الاهتمام الب
بالجانب السكني مع تحديد محاوره باتجاه الغرب والجنوب والشرق وهذا ممكن تطبيقه بحسب ما 
 اشار التصميم الى تطوير شبكة النقل الحضري تطوير شبكة الشوارع الرئيسة، الثانوية، الفرعية
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فضلًا عن الجسور الرابطة بين اجزاء المدينة المتناثرة لغرض جعل المدينة جسماً واحداً وفي بودقة 
 واحدة.

التوجهات المستقبلية  للنقل الحضري ودورهُ في التوسع العمراني لقضاء المحاويل لغاية عام  2
2030  

 تنبؤ نمو السكان  2-1

(  143610اويل أن عدد سـكانها أخذ بالزيادة من  )أظهرت التعدادات السـكانية لمدينة المح      
ولغرض تقدير ، م 1997( نســـمة في عام  182069إلى ) 1987نســـمة في تعداد الســـكان لعام 

م 1997( م تم الاعتماد على معدلات نمو الســـــــكان لعام 2020حجم الســـــــكان المســـــــتقبلي لعام )
م نفســــه باعتباره التعداد الرســــمي وســــنة ( . كما تم الاعتماد على اعدد الســــكان للعا0.04والبالغ )

م لغاية  2020الأســـــــــاس . وعليه يأخذ الباحث هذا المعدل خلال الســـــــــنوات ألعشـــــــــر القادمة من 
( . و قد أخذت العديد من الأســـــــــــــر بتحديد النســـــــــــــل وذلك لتدهور 16، كما في الجدول ) 2030

دلات النمو الســـــــــــنوي الظروف المعيشـــــــــــية إضـــــــــــافة إلى قلة فرص الزواج مما يتوقع انخفاض مع
 ( م . 2020 – 2020للسكان في المدينة للمدة )

 *(م2030في عام ) المحاويلالتنبؤ المستقبلي لسكان مدينة : (16جدول )ال

 معدل النمو عدد السكان السنة

2020 379746 0.04% 

2025 463823 0.04% 

2030 566515 0.04% 

      -التنبؤ المستقبلي للسكان وفق المعادلة الآتية : المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على معادلة

n(+1 R p1 = p0(   

= عدد  N= معدل النمو السنوي ، R= التعداد السابق ،  P0= التعداد أللأحق ، p1حيث أن  :   

 السنوات بين التعدادين ، مصدر المعادلة 
U . N  Demographic year book , 1944 , 36 , issue , new York , 1988 , p. 62. 
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( 2020يتبين لنا من خلال معطيات الجدول ان عدد السكان في قضاء المحاويل في عام )        
  2030( ، وسيصبح في عام 463823) 2025بينما سيصبح في عام  379746بلغ 

(566515.) 

اج الى ( تحت2030 -2020وبناء على ماتقدم ان الزيادة السكانية المتوقعة خلال المدة )      
زيادة مساحية تتناسب مع عدد السكان وهذا الامر لم تغفل عنه الجهات المعنية المتمثلة بمديرية 
البلدية في قضاء المحاويل والجهات الادارية الاخرى، بتوقع هذه الزيادة وبالتالي اعداد تصميم 

 لمحاويل.اساسي يستوعب جميع التغيرات السكانية والمساحية وحسب محاور محددة لمدينة ا
 التنبؤ المستقبلي لأعداد المركبات ولحركة النقل والمرور في قضاء المحاويل 2-2

( أن أعداد المركبات في مدينة المحاويل في حالة تزايد  مستمر ، إذ 17يظهر من الجدول )     
م حتى وصل 1960( مركبة عام 253( مركبة ثم أرتفع إلى )123م ) 1950بلغ عددها في عام 

م ولتقدير عدد المركبات فقد تم الاعتماد على معيار مركبة  2020( مركبة عام 19300إلى )
شــــــــــخص ، وعلية فأن عدد المركبات في مدينة المحاويل ســــــــــيتضــــــــــاعف في عام  20واحدة لكل 

 .( مركبة28326م إلى ) 2030
 (2030-1950بين عامي ) المحاويل قضاءفي : تطور اعداد المركبات (17جدول )ال

 

 

 

 م وفق المعادلة الآتية: 2015*أستخرج عدد المركبات في عام 
 566515                 2030سكان المدينة لعام         

                                                             مركبة      28326=        ---------=              -------------------------=    
 20               حصة الفرد من المركبة                

 دد المركباتع السنة

1950 123 

1960 253 

1970 645 

1980 1864 

1990 5174 

2014 9158 

2020 19300 

2030 28326 
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      379746                              عدد السكان            
 شخص /مركبة                                                             20=  ------------------=م   2020حيث أن حصة الفرد من المركبة لعام 

 19300          عدد المركبات                                      

 غير منشورة ( بيانات) بابلالمصدر : الباحث بالاعتماد على  مديرية مرور محافظة 

حركة النقل والمرور على شــــــوارع قضــــــاء المحاويل وفي ضــــــوء مســــــتقبل أعداد أما بالنســــــبة ل     
الســــــكان والمركبات فإن الشــــــوارع والطرقات ســــــتكون غير قادة على اســــــتيعاب الأعداد الكبيرة من 
المركبات. كما أن الزيادة في ملكية المركبات لم يواكبه تطور في منظومة النقل ســـــــــــواء من حيث 

 ت المرورية أو مستلزمات السيطرة وتنظيم حركة المرور في المدينة . وسائط النقل أو المسارا

 (2030( : اعداد السيارات والسكان في قضاء المحاويل لغاية عام )4الرسم البياني رقم )

 

 (17( والجدول )16المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على الجدول )        

 19300كان  2020ان ان اعداد الســـــــيارات في عام ( يتبين لنا 1من خلال الشـــــــكل رقم )        
 2030(نسمة ، ومن خلال التنبؤ المستقبلي سيصبح السكان عام 379746وكان عدد السكان )

 (.28326( وسيبلغ عدد المركبات )566515)

 في قضاء المحاويلالحضرية  التنبؤ المستقبلي لمساحة الارض  2-3
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في قضــاء المحاويل ، اذ تظهر بأنماط ومســاحات  تختلف اشــكال ومســاحات قطع الاراضــي     
بســـــبب التحســـــن  2003مختلفة، لأســـــباب عديدة اهمها كثافة الســـــكان المتزايدة، خاصـــــة بعد عام 

الذي حصل في الاقتصاد، وتزايد اعداد المركبات الذي اسهم في انشاء انظمة شوارع جديدة تتميز 
ة التي وضــــعت للمدينة وارثها التاريخي الأمر بأنها اكثر اتســــاعاً، فضــــلًا عن التصــــاميم الاســــاســــي

الذي انعكس على تغيير مســـــــاحات وانماط قطع الاراضـــــــي لتناســـــــب التغيير في انظمة شـــــــوارعها 
واخذت استعمالات الارض الوظيفي بالتطور النسبي فيها، ففي الشوارع القديمة والتي تأخذ اشكال 

بتناســقها الهندســي والتخطيطي ســواء كانت  غير متناســقة، على عكس الشــوارع الحديثة التي تمتاز
 قطع اراضي مربعة ام مستطيلة ويعزى ذلك لخضوعها إلى التخطيط العمراني.

 2030(: استعمالات الارض الحالية والمتوقعة لقضاء المحاويل حتى سنة 18الجدول )

ية التخطيط  مدير مائي ,  عاون الان ماد على  وزارة التخطيط والت بالاعت حم  با المصددددددددر : من عمل ال

 2020العمراني , اسس ومعايير التخطيط الحضري , بغداد, 

)بيانات 2010**وزارة التخطيط، مديرية التخطيط العمراني في بابل ،معايير التخطيط الحضري لعام 
 غير منشورة(.

 /2المعيارم ***2030          2020             الاستعمال
المساحة/هكت النسبة % رالمساحة/هكتا فرد** 

 ار
 النسبة%

 50     382.84 382.84 42.6 290.88 السكني
 10      35.71 35.71 2.5 17.36 الصناعي
 2       10.1 10.1 1.0 6.58 التجاري 
 14      96.7 96.7 10.4 71.01 الترفيهي
 -         8.0 54.28 الزراعي
 17.5     139.11 139.11 15.7 106.84 الخدمي

 25      77.6 77.6 4.6 31.6 طرق النقل
 -        15.2 103.55 الاراضي الفارغة

 118.5     100   742.06  682.1 المجموع
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 : 9***تم استخراج الحاجة المستقبلية لاستعمالات الارض الحضرية وفق المعادلة

ستعمال المعيار المعتمد لكل ا× عدد السكان في سنة الاساس(  –))عدد السكان في سنة الهدف 
 + مساحة الاستعمال في سنة الاساس((. 

( الذي يمثل استعمالات الأرض في مدينة المحاويل نجد إن 18ومن ملاحظة الجدول )      
(% من مساحة 42.6( هكتار وبنسبة )290.88) 2020مساحة الاستعمال السكني بلغت في عام 

فرد فإن في عام /2(م50لى المعيار )المخطط الأساس وعند تقدير الحاجة المستقبلية بالاعتماد ع
( هكتاراً. أما بالنسبة للاستعمال الصناعي 382.84ستكون المدينة بحاجة الى مساحة قدرها ) 230

(% من مساحة 2.5( هكتاراً وبنسبة )17.36) 2020فقد بلغت مساحة الاستعمال في عام 
فرد فإن المدينة /2(م10ر )المعيا 2030المخطط الأساس وعند تقدير الحاجة المستقبلية لسنة 

(هكتار 6.58) 2020( هكتار. أما بالنسبة للاستعمال التجاري فقد بلغ في عام 35.71بحاجة الى )
(% من مساحة المخطط الأساس للمدينة وعند تقدير الحاجة المستقبلية لهذا الاستعمال 1وبنسبة )

(هكتار. أما 10.1أي بإضافة )( هكتار 10.1فرد فإن المدينة بحاجة الى )/2(م2وفق المعيار )
(% من مساحة 10.4( هكتار وبنسبة )71.01بالنسبة للاستعمال الترفيهي فقد بلغت مساحته )

وعند تقدير الحاجة المستقبلية بالاعتماد على المعيار  2020المخطط الأساس للمدينة في عام 
.أما بالنسبة 0302( هكتار في عام 96.7فرد فإن المدينة بحاجة الى )/2(م14التخطيطي )

للاستعمال الخدمي والذي يشمل الخدمات المجتمعية والارتكازية والمباني العامة فقد بلغت مساحتها 
(% من مساحة المخطط الأساس 15.7( هكتار وبنسبة )106.84متجمعة ) 2020في عام 

( 17.5) بالاعتماد على المعيار التخطيطي 2030للمدينة وعند تقدير الحاجة المستقبلية لسنة 
( هكتار. أما بالنسبة لاستعمال الأرض لطرق النقل فقد 139.11فرد فإن المدينة بحاجة الى )/2م

( هكتار وعند تقدير الحاجة المستقبلية بالاعتماد على المعيار 31.6) 2020بلغت مساحته لعام 
 . 2030( هكتار في عام 77.6فرد فإن المدينة بحاجة الى )/2(م25التخطيطي )

وفقاً لذلك فإن المدينة بحاجة إلى التوسع خارج حدود المخطط الأساس لها او الاراضي        
الزراعية لعدم تمكنها من التوسع نحو الأراضي الفارغة إذ يوجد فيها خط لمد الغاز مما جعل 
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الى  جانب ذلك فان الجهات المعنية المتمثلة ببلدية قضاء   المدينة تتوسع إلى الجهة الاخرى منه،
المحاويل والمؤسسات الحكومية الاخرى اسهمت في توسع شبكة النقل الحضري لتشمل الاطراف 
الحضرية للمدينة في خطوة استغلال الاراضي العائدة الى ملكية الدولة وتوزيعها على شرائح مختلفة 

ن من سكان المدينة وهذا يتطلب توسع في شبكة النقل الحضري الى جانب التوسع العمراني لذا فا
النقل الحضري اسهم بشكل مباشر في زيادة الرقعة المساحية للمدينة من جهة والتوسع العمراني 

 من جهة  اخرى.

     التنبؤ المستقبلي لدور النقل في البنية العمرانية التخطيطية لقضاء المحاويل -3

تفاعلة مع تتكون بنية لقضــــــاء المحاويل العمرانية  التخطيطية من ثلاث عناصــــــر رئيســــــية م     
بعضــها وهي ) ءخطة المدينة ، اســتعمالات الأرض الحضــرية ، النســيج العمراني ( وســيتم تســليط 
الضــــــــوء على مناقشــــــــة جميع هذه العناصــــــــر وبيان دور النقل في مكونات كل عنصــــــــر من هذه 

 العناصر.

 خطة المدينة  -3-1

لشــــــوارع ، نمط   الأبنية ، تتمثل خطة مدينة المحاويل من مجموعة متغيرات وهي أنظمة ا       
 نمط قطع الأراضي وجميع هذه العناصر لها دوراً كبيراً في إضفاء الشكل النهائي للمدينة .

 أنظمة الشوارع  -

تمثل أنظمة الشـــوارع المحور الأســـاســـي لخطة المدينة باعتبارها أحدى العناصـــر المورفولوجية     
شكل المدينة  فخطة مدينة المحاويل تظهر بصورة الرئيسية للمدينة والتي تترك أثار واضحة على 

متجانسة ، حيث نجد أن أكثر من نظام للشوارع داخل المدينة فنجد نظام الأزقة الضيقة والملتوية 
لشــــــــوارع المنطقة القديمة في مركز المدينة  في حين نجد أن النظام ألشــــــــعاعي للشــــــــوارع والطرق 

راف على شــــكل شــــوارع مائلة أو مســــتطيله كالشــــوارع الرئيســــية التي تشــــع من المركز باتجاة الأط
المتجهة إلى مدن  ) النيل والمشــــــــروع ( ، أما النظام الشــــــــبكي فنجدة يتمثل على بعض الشــــــــوارع 
الطولية كشارع الحلة وشارع السده التي تتقاطع مع الشوارع العريضة ، كما نجد النظام الحلقي  ) 
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مركزية من أجل حل مشــــــــكلة المرور فيها كشــــــــوارع حي الدائري( للشــــــــوارع التي تحيط بالمنطقة ال
الكرامة وحي العســــــكري وعلى العموم فأن خطة المدينة أخذت الشــــــكل الشــــــبة الدائري تحت تأثير 
الشـــــوارع الرئيســـــية والتي تمثل محور نموها خلال مراحل توســـــعها العمراني وهنا تبرز أهمية النقل 

بالشـــكل النهائي ومادامت الشـــوارع الرئيســـية تمثل  كعنصـــر فعال في توجيه خطة المدينة وإظهارها
محاور نمو المدينة فإن الرؤية المســــــــتقبلية لخطة القضــــــــاء مبني على أســــــــاس التوســــــــع العمراني 

 المستقبلي في الجهات التي ليس فيها محددات طبيعة أو اصطناعية للتوسع العمراني فيها .
 تغيير الابنية  -

ضـــــاء المحاويل بحســـــب الوظائف التي تؤديها، وبما ان لكل وظيفة يتباين نمط الابنية في ق      
او اسـتعمال نمط معين من الابنية التي تتسـم بمواصـفات تتلائم مع تلك الوظيفة التي تؤديها، فان 
أي تغيير في نمط الاســــــــــــــتعمــال ينبغي ان يتبعــه تغيير في نمط البنــاء لتحليــل موازنــة الوظيفيــة 

( الذي يوضـــح ظاهرة تغير الابنية نلاحظ تباين درجة 19ى جدول)والشـــكل، ومن خلال الرجوع ال
التغير للوحدات المعمارية بحســــب نوع الشــــارع فكانت اعلى نســــبة لها عند الشــــارع الفرعي بنســــبة 

(%. 18.3(%، ثم تلاها الشارع الرئيسي بنسبة)36.9(%، ثم تلاها الشارع الثانوي بنسبة)44.8)
قبلي  لا يتلائم مع المظهر الحضــــــاري والعمراني للمدينة ، إذ أن أما نمط الأبنية فتوســــــعها المســــــت

إدامة الحالة الإنشـــائية للمبنى والاهتمام بمظهر البناية من حيث تغير التصـــميم يعد من العناصـــر 
المهمة في رســـم وتنظيم صـــورة المشـــهد الحضـــري للمدينة كي يتلائم مع متطلبات المرحلة الحالية 

 والمستقبلية .
 

 

 لقضاء المحاويل وانواع الشوارع  الابنية نسبة التطور في انماط :(19) جدولال

 نمط الابنية

 نوع الشارع

 المجموع لم يتم التغير  تم التغير 

 العدد
 النسبة

 المئوية
 العدد

 النسبة

 المئوية

 139 32.3 93 18.3 46 رئيسي

 223 45.1 130 36.9 93 ثانوي

 178 22.6 65 44.8 113 فرعي

 540   288   252 موعالمج
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    53.3   46.7 المئوية النسبة

 6/3/2023المصدر: استمارة الاستبيان بتاريخ                

 المشكلات التي تعانيها شبكة المواصلات في قضاء المحاويل - 4

تعتبر مشكلات النقل بالشوارع من ابرز المشكلات التي توجهها العديد من الدول في العالم       
لاسيما الدول النامية، فمع تطور والتقدم التكنلوجي الحاصل في مجال النقل بالسيارات وتزايد 
اعدادها في الاونة الاخيرة الا ان هناك في المقابل نجد الكثير من المشاكل التي تواجه مستعمل 

ثيفها الشارع في داخل المدن منها الازدحامات وماتظهره من اثار على حياة الاشخاص اذ يتم تك
في بعض المناطق دون الاخرى، وهناك مشكلات اخرى تتعلق بالشوارع وطرق المرور وما ينجم 
عنها من اثار مادية ومعنوية على مستعمل الشارع كالحوادث والاختناقات المرورية والمطبات 

 والحفريات.
 2022المحاويل التوزيع العددي والنسبي لمشكلات الشوارع بحسب نوع الشارع لقضاء  :(20جدول )ال

 المركبات وقوف  

 

 نوع الشارع

 الحوادث الازدحامات 
الاختناقات 

 المرورية

الانخسافات 

 الارضية

 المجموع

 العدد
 النسبة

 المئوية
 العدد

 النسبة

 المئوية
 العدد

 النسبة

 المئوية
 العدد

 النسبة

 المئوية

 139 22.9 43 22.7 17 47.5 56 14.5 23 رئيسي

 223 36.7 69 25.3 19 44.9 53 51.6 82 ثانوي

 178 40.4 76 52.0 39 7.6 9 34.0 54 فرعي

 540   188   75   118   159 المجموع

     34.8   13.9   21.9   29.4 المئوية النسبة

 6/2/2023المصدر : استمارة استبيان بتاريخ 

شكلة الازدحامات ( يتبين لنا ان اعلى نسبة من حيث م20من خلال معطيات الجدول )        
(% 34(% تلاها الشارع الفرعي بنسبة بلغت )51.6المرورية جاءت ضمن الشارع الثانوي بنسبة )

(%، في حين مشكلة الحوادث المرورية جاءت في الشارع 14.5، ثم تلاها الشارع الرئيسي بنسبة )
ء الشارع الفرعي (%، واخيرا جا44.9(%، ثم تلاها الشارع الثانوي بنسبة )47.5الرئيسي بنسبة)
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(%، اما من حيث الاختناقات المرورية فقد جاء الشارع الفرعي بالمرتبة الاولى 7.6اذ بلغ نسبة)
(%، ثم الشارع الرئيسي 25.3(% ، ثم جاء بالمرتبة الثانية الشارع الثانوي بنسبة )52بنسبة بلغت)

(%، ثم الشارع 40.4سبة )(%، اما الانخسافات الارضية فقد جاء الشارع الفرعي بن22.7بنسبة )
 (%.22.9(%، تلاها الشارع الرئيسي بنسبة )36.7الثانوي بنسبة )

للنقل تأثير في نمط استعمال الأرض واتجاه تطور المدن وتلعب السيارة الدور الفاعل في 
ذلك يتمثل في توسيع المدينة مع الطرق الخارجية المنصبة اليها لهذا التوسع دور في زيادة مشاكل 

قل والمرور في المدينة نتيجة لزيادة عدد سكانها وارتفاع مستوى الدخول الذي اسهم في تزايد الن
اعداد السيارات واستخدامها كوسيلة لنقل الأشخاص وبالتالي ادى التوسع في استخدامها دون ان 

 10يصاحبها توسع مماثل في وسائط النقل الأخرى 

ل واحجامها، اما المرور فيعني حركة وسير المقصود بمشكلة النقل عدد وانواع وسائط النق
،وصيانتها داخل  وسائط النقل المختلفة والازدحام والاختناقات المرورية وكذلك الإشارات الضوئية

المدينة اذ كلما اخذت المدينة باسباب النمو والتطور تعقدت مشكلة النقل والمرور مع الزيادة 
ها يفترض وجود شبكة من طرق النقل على درجة السكانية لمدينة بغداد والتي ادت الى تضخم

عالية من الانتظام والكفاءة بحيث تسمح بتوافق الأنسان لظروف عمله وحياته، ان مشكلة النقل 
 .في قضاء المحاويل ما هي الا انعكاسا لمجموعة من العوامل

ضاء ويمكن أن نحدد مجموعة من الأسباب كان لها دور في زيادة الحوادث ونتائجها في ق
 المحاويل:

ــ رداءة الطرق وعدم صيانتها وقلة الاشارات المرورية العامة، حيث أقيمت هذه الطرق منذ وقت 
طويل لأستيعاب حركة المرور في حينها، إلا أن تزايد حركة الاليات والعجلات عليها جعل من 

بكات . أن هذا تلك الطرق لا تتناسب وطبيعة الحركة الحالية عليها مع ملاحظة تقادم تلك الش
العامل يرتبط بالتخصيصات المالية التي رصدت لهذه الطرق والتي تأثرت كثيراً بظروف الحصار 

  . 2003ثم بظروف الاحتلال الاجنبي للطرق بعد عام 
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مقارنة بما  2003تزايد أعداد العجلات التي تمر على الطرق حيث تضاعفت الاعداد بعد عام  -
زايد وقت الرحلة وصعوبة الوصول الى نهايات الطرق أي النقاط سبق، ويلاحظ ذلك من خلال ت

 . التي فيها الطريق

سوء الادارة للطرق في تنظيم حركة المرور والاشارات المرورية والضوئية وفي تحديديات حركة  -
أنواع العجلات على الطرق، فضلًا عن قطع الطرق ومسالكها باتجاهات مختلفة وخاصة بسبب 

ة التي تعيشها المحافظة والقطر، حيث تم غلق العديد من الطرق وتحويل حركة الظروف الامني
 المرور الى أتجاهات مختلفة

عدم تنظيم حركة المرور وارتباكها بسبب قطع التيار الكهربائي وتوقف العمل بالتنظيم الالي،  -
مرور ويكثر ذلك أضافة الى كثرة الايام التي تغلق بها الطرق لأسباب دينية مما يعرقل حركة ال

على وجه الخصوص في محافظة بابل لكونها طريق مرور رئيسي بين جنوب العراق وشرقه نحو 
  . كربلاء والنجف

 خطة تطوير شبكة المواصلات في قضاء المحاويل:  5

تختلف مشاركة الجهات الحكومية والخاصة في تخطيط وتطوير وتشغيل خدمات النقل في       
يقة الاختيار على الأدوار السابقة التي لعبتها تلك الجهات ، ومدى كفاءتها في العراق ، وتعتمد طر 

التعامل مع المشاكل ، والطريقة المثلى. لإنجاح الحلول بناءً على التجارب السابقة للدولة أو 
 التجارب المماثلة لبلدان أخرى.

مقترحة لتطوير نظام النقل قد تغطي مساهمة الكيانات تخطيط وتصميم وتمويل وتنفيذ الحلول ال    
أو أحد مكوناته كما يجب تحديد حجم مساهمة كل طرف وتحديد الجهة المسؤولة عن تنظيم 
مشاركة الأطراف الأخرى ومتابعة تنفيذ الحل. قد تعاني السياسات المقترحة لهيكلة مشاركة الكيانات 

تنبع معارضة هذه الهيئات من معارضة بعض الجهات المشاركة ، مما قد يعيق تنفيذها. يمكن أن 
من مجموعة متنوعة من المصادر ، بما في ذلك الافتقار إلى القدرات الفنية لتلك الهيئات والتركيز 

 على الممارسات السابقة للوكالة والتعقيدات القانونية للأنظمة الحالية.
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 رفع مستوى المشاركة والتنسيق بين الجهات -

الفعالية للجهات المشاركة في تنظيم قطاع النقل وذلك لضمان لا بد من رفع مستوى الأداء و      
تحقيق مستوى أداء فعال لخدمات النقل في العراق ككل. ويمكن رفع مستوى وفعالية مشاركة 
الجهات والإدارات من خلال رفع كفاءة العاملين وتحسين إجراءات المتابعة وبصفة عامة وتحسين 

حقيق الفعالية المرجوة. ويعتبر العنصر الأخير المتعلق بالتكامل مستوى التكامل بين إدارات الجهة لت
بين إدارات الجهة الواحدة خطوة مهمة نحو تكثيف وتنسيق الجهود داخل الجهة نحو رفع مستوى 
التكامل الأفقي والذي قد يتطلب تركيزاً على التكامل الرأسي مع الإدارات الأعلى داخل الجهة 

كثير من خدمات النقل بجهات متعددة سواء حكومية أو خاصة، فإنه لا نفسها. ونتيجة لارتباط ال
بد من ضمان مستوى جيد من التنسيق والتكامل بين تلك الجهات. ومع أنه في كثير من الأحيان 
يتم التنسيق في بعض قضايا النقل، إلا أن مستوى التنسيق ما زال ضعيفاً وغير فعال. إذ لا بد أن 

م خدمات النقل على درجة عالية من التكامل في الأداء والمساهمة وذلك يرتكز التنسيق في معظ
لضمان عدم التعارض أو المنافسة في تقديم تلك الخدمات أو الحلول ويرتبط نجاح عملية التنسيق 
بين خدمات النقل المختلفة بإمكانية التغلب على المعوقات المؤسسية للجهات المختلفة في التحكم 

د والمعوقات الإدارية المقيدة للاستعمال الأمثل للموارد والمعوقات الفنية لتوفير واستعمال الموار 
 خدمات النقل الضرورية.

 رفع مستوى التكامل بين خدمات النقل -

بعد رفع مستوى مشاركة الجهات في تحسين خدمات النقل فإنه لا بد من التركيز على تحسين       
والمقترحة داخل كل عنصر من عناصر النقل ومع العناصر  مستوى التكامل بين الخدمات الحالية

العمرانية الأخرى. إذ ترتكز تلك الخطوة والتي تعتبر الأهم والأصعب في كثير من الأحيان على 
محاولة رفع مستوى التكامل بين الوسائل المختلفة سواء الحالية أو المقترحة فاقتراح وسائل وخدمات 

على الوسائل الحالية سواء داخل نظام الخدمة أو الأنظمة الأخرى.  جديدة للنقل سيؤثر بالتأكيد
ففيما يتعلق بالنقل العام، فإنه لا بد من ربط الوسائل المقترحة لتطوير النظام كالقطارات الخفيفة 
مثلًا، بوسائل النقل العام الحالية كالحافلات وسيارات الأجرة بطريقة تضمن التكامل بين تلك 

ن هذا أيضا ينطبق على خدمات النقل الأخرى كالطرق والمركبات الخاصة ومراكز الوسائل. كما أ
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وخدمات النقل بين المدن. وفي نفس الوقت لا بد من الاهتمام بالتأثير المتبادل بين خدمات 
وعناصر النقل والعناصر العمرانية الأخرى على مستوى المدينة والإقليم والدولة، ولن يتم تحقيق 

أكيد على الربط والتكامل بين قطاع النقل في العراق والأنظمة العمرانية الأخرى بطريقة ذلك بدون الت
 متوازنة. 

 ستراتيجيات التنمية العمرانية الوطنية -

يمثل قطاع النقل في العراق عنصر ربط وتكامل بين قطاعات الدولة المختلفة نتيجة الارتباط        
قتصادية الأخرى وترتبط التنمية الاقتصادية والاجتماعية في القوي بين قطاع النقل والقطاعات الا

العراق بصورة واضحة بالتطور الهائل الذي شهده العراق في قطاع النقل وخاصة ما يتعلق بشبكة 
الطرق، كما أن الهيكل والشكل العمراني والبيئة المبنية للمدن الحالية وخاصة ما يتعلق باستعمالات 

ة العمرانية والمرافق والخدمات قد تأثرت تاريخيا بالتطور في شبكة الطرق الأراضي وتوزيع الأنشط
خلال العقود الماضية، هذه النتائج تحتم الأخذ في الاعتبار التأثير المتبادل بين خدمات وعناصر 
النقل والعناصر العمرانية الأخرى على مستوى المدينة والإقليم والدولة الطرق تخلق المدينة وفي 

قت فأن المدينة تخلق الطرق، ولن يتم تحقيق ذلك بدون التأكيد على الربط والتكامل بين نفس الو 
قطاع النقل في العراق والأنظمة العمرانية الأخرى بطريقة متوازنة وخاصة ما يتعلق بالسياسات 

س العمرانية المكانية كالإستراتيجية العمرانية الوطنية التي يجري العمل على تبنيها من قبل مجل
الوزراء، هذا التوجه يحقق التنفيذ المرحلي لاستثمارات النقل وإمكانية تحةيقها للسياسات العمرانية 

 من حيث الفاعلية والكفاءة الاقتصادية والتنفيذية.

وبصفة عامة قد ظهر من خلال الدراسة الميدانية لانسيابية حركة النقل والمرور على           
تعاني من الاختناقات المرورية وخصوصاً في شوارع المنطقة المركزية شوارع قضاء المحاويل أنها 

نتيجة للتغيرات الحاصلة في استعمالات الأرض الذي أثر بدورة في زيادة مشكلات التلوث 
والضوضاء والحوادث المرورية إضافة إلى طول رحلة العمل اليومية ، مما يتطلب الةيام بوضع 

ة لشبكة الشوارع والطرق من خلال تحديث المخطط الأساسي معالجات تخطيطية أنية ومستقبلي
الحالي لقضاء المحاويل فضلًا عن وضع رؤية مستقبلية عند أعداد المخطط الأساسي لما بعد عام 
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م وأن يؤخذ بنظر الاعتبار أعداد  السكان وأعداد المركبات وشبكة الشوارع  2030ولغاية  2020
  -بية مرور جديدة مع مراعاة ما يلي :واستيعابها لحركة المركبات بانسيا

( الشـــــوارع الرئيســـــية في قضـــــاء المحاويل من قبل هندســـــة Redevelopmentإعادة تطوير )  -
المرور في مديرية بلدية المحاويل عن طريق زيادة عرضــــــــــــــها وتجهيزها بالعلامات والإشـــــــــــــــارات 

 2030لجة من الآن ولغاية الضوئية وتخطيط ممراتها وتحديد مناطق لعبور المشاة وستكون المعا
من خلال المخططات الأســاســية الجديدة التي فيها رؤية مســتقبلية تخطيطية على مســتوى القضــاء 

 وإقليمها .
ــ تنظيم انسيابية الحركة في بعض الشوارع التي تعاني من اختناقات مرورية على أن تكون باتجاة  ـ

 واحد .
ــــــ ضرورة إكمال تنفيذ الشوارع الحلةية التي ت ـــــــ مر في أطراف المدينة والتي تساهم بشكل فعال في ـ

معالجة حركة النقل والمرور داخل المدينة وذلك عن طريق تقليل حجم المرور الداخل إلى شـــوارع 
 المنطقة التجارية وشوارع الأحياء السكنية .

ــــــــــــــــــــــ ضــــــــرورة إيجاد مواقف كافية لأعداد المركبات وذلك ببناء عمارات ذات طابقين لاســــــــتيعاب  ـ
 ركبات التي تتوقف في الشوارع وخاصة شوارع المنطقة التجارية .الم

ـــ رفع الجزرات الوسطية الواقعة بين شارعين هما شارع الذهاب والاياب  من بعض الشوارع لزيادة 
 عرضها ولتسهيل انسيابية الحركة عليها  

ــــــــــــــــــــــ تطبيق الإجراءات القانونية المرورية بحق المتجاوزين من أصــــــــحاب المركبات ا لذي يتركون ـ
 مركباتهم في الشوارع .

 الاستنتاجات

. أن الموقع الجغرافي لمدينة المحاويل المتمثل بالتقاء المحافظات ، ونتيجة القرب الجغرافي فان 1
التأثير المتبادل بين المحافظات له الأثر الكبير في الجوانب الاجتماعية والاقتصادية والبيئية مما 

خطيط شبكة شوارعها وهذا مما اسهم في زيادة كثافة حركة المرور على كان له الدور في بناءها وت
 شوارعها.
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. تعد العوامل الطبيعية في قضاء المحاويل وخاصة الموضع والسطح والتركيب الجيولوجي والتربة 2
والمناخ والموارد المائية احدى الركائز المهمة والمؤثرة في بناء شبكة الشوارع، نلاحظ من خلال ما 

 ي:يأت

أ. ميزة انبساط السطح وقلة انحداره ساعد على نجاح من شبكات الشوارع بسهولة وبأقل التكاليف 
 كما ساعد على التوسع العمراني للمدينة من جميع الجوانب والنواحي.

ب ان التركيب الجيولوجي قد ساعد على الكشف عن نوع التكوينات السطحية ودرجة تأثيرها على 
اهاته وامكانية تحملها لمد شبكة الشوارع، لذا سيؤدي التركيب الجيولوجي اثر النمو العمراني واتج

 كبير على تشييد شبكة الشوارع.

ج. تعد تربة قضاء المحاويل من الترب الرسوبية اذ ان تربة كتوف الانهار هي النوع السائد عليها 
 وذات أثر ايجابي في عملية انشاء وامتداد وتوزيع الشوارع والطرق.

أظهرت الدراسة ان عناصر المناخ من عناصر البيئة الطبيعية والتي تؤثر بشكل مباشر بعملية د. 
بناء شبكة الشوارع والطرق من خلال ارتفاع درجات الحرارة وعدد الايام التي يتكرر فيها الضباب 

لعوامل والعواصف الترابية والغبار فضلًا عن تأثير تساقط الامطار الغزيرة وهبوب الرياح، فهذه ا
 كلها تشكل عوائق بحركة المرور.

كان له الأثر  2۰۰3ــ  أما العوامل البشرية والمتمثلة بزيادة النمو السكاني وخاصة بعد عام 3
الواضح على حركة النقل الحضري ل قضاء المحاويل الذي اسهم بشكل كبير في التوسع المساحي 

ت التعليمية والصحية والتجارية التي كان لها للمدينة، عن استعمالات الارض المتمثلة بالاستعمالا
 الاثر البارز في زيادة تولد الرحلات اليومية في قضاء المحاويل. 

بغداد(  الذي يمر عبر قضاء المحاويل وهو الأكثر ازدحاما وهو  -يؤدي الشارع الرئيس )حلة  -4
 ي نمو المدينة.عنصر رئيسي للنسيج المدني لمدينة المحاويل، فضلًا عن دوره الكبير ف

أظهرت الدراسة ان المدينة بحاجة الى دراسة حديثة للمرور لاسيما وان التقاطعات الحالية لا  -5
تستوعب بصورة كافية حركة مرور المركبات وخاصة في ساعات الذروة الصباحية والمسائية. . 
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احزمة المرور، اهمال واضح في آثاث الشوارع اذ انها تفتقر الى خطوط التمييز بين مسارات و 
 كذلك للاشارات المرورية فضلًا عن معاناة العدد من الشوارع من الحفر والمطبات والتخسفات.

ــ يعد توزيع استعمالات الارض من العوامل البشرية ذات التأثير المهم في النقل الحضري نظرا 6
لأولى التي تعد مناطق للدور الذي يؤديه في توليد الرحلات المتمثلة بالاحياء السكنية بالدرجة ا

 جذب لتوليد الرحلات، فضلًا عن الاستعمالات الاخرى.

 . إهمال وغياب الصيانة في التقاطعات الحالية في المدينة علماً ان بعضها انشىء من دون اي 7

 دراسة.

 المقترحات

 
خطيط . دراسة العوامل الطبيعية من حيث نوعية التربة والتكوينات الجيولوجية قبل الشروع بت1

الشوارع، كما لابد من دراسة العوامل المناخية من حيث درجات الحرارة واتجاه الرياح السائدة لما 
 له اثر كبير في توجيه وبناء شبكة الشوارع توجيهاً صحيحاً.

. النظر في توزيع استعمالات الارض في مدينة المحاويل لكي لا يتجاوز استعمال على حساب 2
لى خلق توازن بين هذه الاستعمالات وفق معايير تخطيطية دولياً حول استعمال آخر، والعمل ع

 نسبة مساحة كل استعمال منها وخاصة لاغراض النقل.

من المفترض وضع قواعد تنظيمية محددة تحكم عملية دخول الشاحنات الثقيلة الى المدينة  -3
 سائقيها.  والسيطرة عليها من خلال وضع كاميرات مراقبة وفرض غرامات مالية على

. الاهتمام بالشارع والعمل على تنظيم الارصفة وتوسيعها لحركة المشاة ومن استخدامها من قبل 4
المحال التجارية والباعة المتجولين كذلك على منع اصحاب السيارات الوقوف عليها وخاصة في 

 اقف متعددالطوابق.منطقة الاعمال المركزية ومعالجة المشكلة بتوفير مواقف انتظار السيارات كالمو 

ــ  اعادة تحسين كفاءة شبكة الشوارع وذلك بتوسعتها وزيادة الطاقة التصميمية لها ومنع دخول 5
 المركبات للشوارع التجارية المزدحمة خاصة عند ساعتي الذروة الصباحية والمسائية.



 الجزء الثاني 62العدد  2023،  كانون الأول – 31 المجلد الخامس عشر

 مستقبليةواقع حركة النقل في قضاء المحاويل واتجاهاتها ال
 لعلوم التربوي ة والإنساني ةمجلة كلي ة التربي ة الأساسي ة ل

 جامعة بابل –مجلة علمية محكمة تصدر عن كلية التربية الأساسية 
 

 281 

وفق تصاميم . ان اغلب شوارع المدينة بحاجة الى اعادة تعبيد وتبليط وصيانة. بناء مرائب 6
 هندسية حديثة مجهزة بالخدمات المطلوبة.

ضرورة صيانة التقاطعات وذلك من خلال تشغيل الاشارات الضوئية  وتركيب كامرات مراقبة  -7
لمنع ارتكاب أي مخالفات تعرقل السير وممكن ان تؤدي الى اختناقات مرورية من جراء الحوادث 

ن وضع العلامات المرورية التحذيرية والارشادية لغرض السيطرة على حركة المركبات، فضلًا ع
 على الشوارع الرئيسة للقضاء.

 اطلاق تسميات رسمية معتمدة على الشوارع في المدينة من قبل مديرية البلدية. -8

العمل على انشاء محطات وقود اضافية داخل الدينة مع مراعاة توزيعها بشكل يتناسب وحاجة  -9
 مركز المدينة دون الاحياء الأخرى. المدينة وعدم تركيزها في

 وضع قوانين تحد من زيادة استيراد المركبات وذلك اذ ان الشارع ذو طاقة استيعابية محدودة.  -10
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